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Punto 1.10.1 del orden del día – El agotamiento del recurso de 
numeración de identidades en el servicio móvil marítimo 
(Resolución 344 (CMR-97))

SECCIÓN 1

ARTÍCULO  19
Identificación de las estaciones

Introducción

Es preciso revisar el Artículo 19 y la Resolución 344 (CMR‑97), para tener en cuenta los requerimientos siguientes:

a)
eliminar ambigüedades tanto en el Artículo 19 como en las Recomendaciones UIT que se podría interpretar exigen que los sistemas del servicio móvil por satélite y servicios futuros de móviles incorporen el MMSI (Identificación del Servicio Marítimo por Móviles) dentro de su ámbito de numeración; 

b)
permitir a las administraciones que demuestren la utilización del 80% del recurso MID (cifras de identificación marítima) asignado, pero sin exigir que las administraciones respectivas incluyan ciertos buques en la Lista V publicada, si dichos buques tienen que permanecer en el anonimato; y

c)
adoptar medidas para crear un grupo especial de llamadas, que abarque todas las estaciones costeras del mundo (00 MID 0000), donde MID constituiría un espacio reservado especialmente, MID = 999, que se podría utilizar también en otras aplicaciones, si el MID asignado a una administración determinada no fuera adecuado.

Es preciso introducir varios cambios en el Reglamento de Radiocomunicaciones para eliminar la ambigüedad y confusión existentes que rodea la gestión de los recursos MID y MMSI, además de ayudar tanto las administraciones como a la Secretaría de UIT para que puedan utilizar de forma óptima dichos recursos.

Propuestas

ARTÍCULO  19
Identificación de las estaciones

Sección I  –  Disposiciones generales

NOC
EUR/13A10/1
19.1 a 19.28
Motivos:
Es preciso mantener vigentes las disposiciones actuales relacionadas con este punto del orden del día. 

Sección II  –  Atribución de series internacionales y asignación de distintivos de llamada

NOC
EUR/13A10/2

19.28A a 19.31

Motivos:
Es preciso mantener vigentes las disposiciones actuales relacionadas con este punto del orden del día. 

ADD

EUR/13A10/3

19.31A

4) Se deben suministrar los medios necesarios para identificar de forma exclusiva las estaciones móviles que funcionan en los sistemas automatizados de comunicaciones por satélite o terrestres para contestar a las llamadas de socorro, evitar interferencias y emitir las facturas por los servicios prestados. La identificación de la estación móvil mediante acceso a una base de datos del registro resulta satisfactoria, siempre que el sistema pueda asociar el número de llamadas de la estación móvil de radio con el usuario en cuestión de dicha estación móvil.

Motivos:
Tiene por objeto permitir la utilización de formatos numéricos de forma libre, para identificar equipos terminales automatizados de comunicaciones instalados a bordo de buques, siempre que se pueda identificar debidamente las llamadas de seguridad y socorro transmitidas por cada buque, mediante una base de datos de registro a la que pueden acceder las autoridades competentes las 24 horas al día. 

NOC
EUR/13A10/4

19.32 a 19.34

Motivos:
Es preciso mantener vigentes las disposiciones actuales relacionadas con este punto del orden del día.

MOD
EUR/13A10/5

19.35
§ 16
El Secretario General será responsable de la atribución de cifras de identificación marítima (MID) adicionales a las administraciones dentro de los límites especificados, a condición de que esté convencido de que las posibilidades ofrecidas por las MID atribuidas a una administración se agotarán pronto, a pesar de la prudente asignación de identidades de estación de barco indicada en la Sección VI.
Motivos:
Para simplificar el texto y eliminar lo que ya resulte redundante en el número 19.99 del Reglamento de Radiocomunicaciones.
SUP
EUR/13A10/6

_______________

2
19.35.1

Motivos:
Los criterios de aceptación citados en el numero 19.35.1 están más relacionados con el número 19.36, en vez del numero 19.35; véase también EUR/13A10/7-8.

MOD
EUR/13A10/7

19.36
§ 17
Se ha atribuido una o varias cifras de identificación marítima (MID) a cada administración, por su propio uso. No debería solicitarse una segunda MID ni otros posteriores2, a menos que la MID atribuida anteriormente esté agotada en el 80% en la categoría básica de tres ceros finales y que, conforme al aumento de asignaciones, se prevea un agotamiento del 90%.
Motivos:
Pretende especificar que los criterios del numero 19.36 deben aplicarse al MID asignada en fechas más recientes a la administración.
ADD
EUR/13A10/8

_______________

2
19.36.1
Bajo ningún concepto, puede una administración reclamar más MID que el número total notificado a la UIT de las estaciones instaladas a bordo de buques dividido por 1 000 más uno. Las administraciones han de procurar por todos los medios a su alcance, utilizar de nuevo los MMSI que hayan asignado, extraídos de sus recursos MID anteriores, al quedar sobrantes, una vez que los buques son retirados del Registro Nacional de Buques. Hay que tener en cuenta dichos números, para asignarlos de nuevo, cuando no se haya publicado en dos ediciones sucesivas, por lo menos, de la Lista VIIA de los Servicios de Documentación de la UIT. Para solicitar recursos MID adicionales, es preciso que las administraciones hayan notificado todas las asignaciones anteriores, según exige el número 20.16. Esta norma se aplica solamente a los MMSI de la categoría básica y, además, a todos los MID de asignados a la administración respectiva.

Motivos:
Tiene por objeto aclarar, conjuntamente con el número EUR/13A10/7 anterior, que los criterios de aceptación, incluidos en el número 19.36, abarcan todos los MMSI notificados en la categoría básica, pero no en los registros de los clasificados en activo. Para mayor exactitud, hay que modificar también la formula que regula la aceptación, para agregar uno al resultado de la división entre 1 000.

NOC

19.37 a 19.44
Sección III  –  Formación de los distintivos de llamada

NOC

19.45 a 19.71
Sección IV  –  Identificación de las estaciones que utilizan la radiotelefonía

NOC
EUR/13A10/9

19.72 a 19.82
Sección V  –  Números de llamada selectiva del servicio móvil marítimo

NOC
EUR/13A10/10

19.83 a 19.97
Sección VI  –  Identidades del servicio móvil marítimo en el servicio móvil marítimo
y en el servicio móvil marítimo por satélite

NOC
EUR/13A10/11

19.88 a 19.100
Motivos:
Es preciso mantener vigentes las disposiciones actuales relacionadas con este punto del orden del día. 

MOD
EUR/13A10/12

19.101

2)
Estas identidades están constituidas de modo que los abonados a los servicios telefónicos y télex conectados a la red pública de telecomunicaciones puedan utilizar principalmente la identidad o una parte de la misma para efectuar llamadas automáticas a los barcos en el sentido costera-barco. El procedimiento permite conseguir el acceso a las redes públicas mediante los planes de numeración de forma libre, siempre que se pueda identificar al buque de modo exclusivo empleando los sistemas de la base de datos del registro de buques, para conseguir la identidad de la estación del buque, el indicativo de llamada o el nombre y nacionalidad del buque.

Motivos:
Tiene por objeto permitir la utilización de formatos numéricos de forma libre para identificar equipos terminales automatizados de comunicaciones instalados a bordo de buques, siempre que se pueda identificar debidamente cada buque, en el caso de llamadas de seguridad y socorro, mediante una base de datos del registro de buques a la que puedan acceder las autoridades competentes las 24 horas al día.

NOC
EUR/13A10/13

19.102 a 19.108

Motivos:
Es preciso mantener vigentes las disposiciones actuales relacionadas con este punto del orden del día. 

ADD
EUR/13A10/14

19.108A
Los dígitos M1I2D3 de la identificación marítima constituyen parte integrante de la identidad del servicio marítimo de móviles e indican el área geográfica cuya administración es responsable de la estación identificada, según se indica (véanse los números 19.102 a 19.106).

SUP
EUR/13A10/15

19.109
§ 42
 

Motivos:
•
Esta declaración define los dígitos de la identificación marítima que faltaban en la subsección MID.

•
Elimina el texto que ha quedado anticuado y no estaba obviamente relacionado con el subtítulo de la sección («Cifras de identificación marítima (MID)»). 

NOC
EUR/13A10/16

19.110 a 19.111

Motivos:
Es preciso mantener vigentes las disposiciones actuales relacionadas con este punto del orden del día. 

MOD
EUR/13A10/17

19.112
a)
Seguir las directrices contenidas en la versión más reciente de la Recomendación UIT-R M.585 para la asignación de identidades de estación de barco.

Motivos:
Para actualizar la referencia de la Recomendación UIT‑R M.585, suministrada a título de orientación solamente, según dispone la Resolución 27 (Rev.CMR-2000); la referencia a las Recomendaciones UIT-T han dejado de ser válidas, porque los textos UIT-R contienen actualmente todas las instrucciones pertinentes para asignar los MMSI.

NOC
EUR/13A10/18

19.113
b)
Hacer un uso óptimo de las posibilidades de formación de identidades con las únicas MID que tengan atribuidas.

Motivos:
Es preciso mantener vigentes las disposiciones actuales relacionadas con este punto del orden del día. 

MOD
EUR/13A10/19

19.114
c)
Poner particular cuidado al asignar identidades de estaciones de barco con seis cifras significativas (identidades con tres ceros finales), que sólo se deben asignar a estaciones de barco cuando sea razonable suponer que éstas las necesitarán para acceso automático sobre una base mundial a redes públicas con conmutación, especialmente en el caso de los sistemas móviles por satélite, cuya utilización en SMSSM en o antes del 1 de febrero de 2002 ha sido aceptada, siempre que dichos sistemas conserven los MMSI como parte de su plan de numeración.
Motivos:
Para identificar de manera más explícita aquellos casos en que aún no se han asignado los MMSI que terminan en tres ceros seguidos.

SUP
EUR/13A10/20

19.115

SUP
EUR/13A10/21

19.116

Motivos:
Tanto las instrucciones como las referencias previstas de las instrucciones incluidas en los textos UIT-T se consideran superadas porque han quedado anticuadas.

NOC
EUR/13A10/22

19.117 a 19.126
Motivos:
Es preciso mantener vigentes las disposiciones actuales relacionadas con este punto del orden del día.

Sección VII  –  Disposiciones particulares

NOC

19.127 a 19.131

*   *   *

SECCIÓN 2

Enmiendas a la Resolución 344 (CMR-97)

Introducción

Hay que revisar la Resolución 344 (CMR-97), para resolver las cuestiones siguientes:

–
proporcionar al Director de la Oficina de Radiocomunicaciones autorización para gestionar la asignación y distribución de los recursos MID dentro del formato de la numeración MMSI;

–
continuar la vigilancia activa sobre la utilización de MID y los recursos MMSI, y preparar un Informe sobre la situación para presentarlo en cada CMR.

Propuesta

MOD
EUR/13A10/23

RESOLUCIÓN  344  (Rev.CMR-03)

Gestión del recurso de numeración de identidades en
el servicio móvil marítimo

La Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones (Ginebra, 2003),
observando


a)
que se debe asignar una identidad única de nueve cifras en el servicio móvil marítimo (MMSI) para la instalación de equipos  de llamada selectiva digital o de estación terrena de barco Inmarsat B, C o M  a bordo de barcos que participan en el Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Marítimos (SMSSM), ya sea de forma obligatoria o voluntaria;

b)
la instalación de dicho equipo ofrece la posibilidad de conectar con las redes públicas de telecomunicaciones;
c)
que, únicamente los sistemas móviles por satélite han podido resolver las distintas necesidades de facturación, encaminamiento, anotación de cargos y señalización que se necesitan para suministrar la conectividad automática completa en ambas direcciones entre buques y el servicio público internacional correspondiente;

d)
que es preciso asignar a los buques que utilizan la generación actual de las estaciones móviles por satélite de comunicaciones buque-tierra una terminación MMSI de tres ceros seguidos, para permitir el acceso automático a las redes públicas de telecomunicaciones mediante el número telefónico del buque que se pueda marcar y cuyo formato cumpla en la Recomendación UIT‑T E.164, aunque solo puedan aceptar los primeros seis dígitos del MMSI;

e)
que los primeros tres dígitos del MMSI, que identifica una estación a bordo de un buque, constituyen los dígitos de la identificación marítima (MID), que indican la administración de la que depende el buque o la zona geográfica de origen;

f)
que cada MID posee capacidad suficiente para identificar solamente 999 buques, que utilizan el formato numérico que termina en tres ceros seguidos y, en consecuencia, el empleo generalizado de los MMSI, que terminan en tres ceros seguidos, agota rápidamente la capacidad de cada MID,
considerando

a)
que, para las alertas de socorro por llamada selectiva digital, las autoridades de búsqueda y salvamento necesitan identidades válidas y reconocibles para garantizar una respuesta a tiempo;

b)
que la Recomendación UIT-R M.585 contiene directrices para la asignación de MMSI, 

reconociendo

a)
que incluso los buques nacionales provistos de la generación actual de estaciones terrenas de barco, que funcionan según las normas de Inmarsat B, C o M, necesitarán que se les asignen números MMSI a partir de los números previstos inicialmente para los buques que se comunican con todo el mundo, por lo cual se seguirá agotando el recurso;

b)
que la futura intensificación del uso de estaciones terrenas de barco B, C y M de Inmarsat por barcos no obligados a equiparse al efecto, puede conducir a una nueva disminución de los recursos MMSI y MID;

c)
que las generaciones futuras de los sistemas por satélite, que ofrecen acceso a las redes de telecomunicaciones públicas y participan en el Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Marítimos utilizarán un sistema de numeración de formato libre que no necesita incluir ninguna parte de los MMSI,

observando además

a)
que el UIT-T ha recomendado que el UIT-R asuma la responsabilidad exclusiva para gestionar los recursos de numeración MMSI y MID;
b)
que el UIT-R puede supervisar el estado del recurso MMSI verificando regularmente la capacidad de reserva disponible entre los MID ya utilizados  y la disponibilidad de dígitos de identificación marítima en reserva, teniendo en cuenta las variaciones regionales,

encarga al Director de la Oficina de Radiocomunicaciones

1 que gestione la asignación y distribución de los recursos MID, dentro del formato de numeración MMSI, teniendo en cuenta:

–

las Secciones II, V y VI del Artículo 19;

–

variaciones regionales en la utilización de los MMSI;

–

capacidad de reserva dentro de los recursos MID; y 

–

las instrucciones para la gestión de MID y MMSI incluidas en la versión más reciente de la Recomendación UIT-R M.585, especialmente para volver a utilizar los MMSI;

2
que informe a cada conferencia mundial de radiocomunicaciones sobre la utilización y situación de los recursos MMSI, señalando especialmente la capacidad en reserva prevista y los indicios de agotamiento rápido del recurso,

invita al UIT-R

a que examine las Recomendaciones sobre asignación de los MMSI con miras:

(
a mejorar la gestión de los recursos MID y MMSI; y
(
a identificar otras fuentes en caso de indicio de agotamiento rápido del recurso,


encarga al Secretario General

que comunique la presente Resolución a la Organización Marítima Internacional.

Motivos:
Para modificar la Resolución 344, a fin de:

1)
introducir el concepto del formato de numeración de forma libre en los sistemas automáticos de radiocomunicaciones que se pueden utilizar a bordo de buques; 

2)
instruir al UIT-R para que gestione completamente los recursos de MID y MMSI, como una responsabilidad que recae sobre el UIT-R; y 

3)
conceder autoridad al Director de la Oficina de Radiocomunicaciones para gestionar la asignación y distribución de los recursos MID, dentro del formato de numeración MMSI.

SubPARTE 10B 

Punto 1.10.2 del Orden del día – Prioridades en las comunicaciones marítimas Tierra-buques (Resolución 348 (CMR-97))

Introducción

Es preciso verificar si las autoridades, que tienen su base en tierra, responsables de los servicios de búsqueda y salvamento tienen disponibles los medios necesarios para interrumpir o invocar el derecho prioritario que les asiste para comunicar por satélite con un buque cuya seguridad corre peligro o que pide socorro, sin recurrir a la intervención manual tan complicada que consume tiempo.

Las autoridades responsables en tierra firme de búsqueda y salvamento carecen de los medios necesarios para interrumpir o invocar su derecho prioritario para utilizar las comunicaciones por satélite con un buque cuya seguridad corre peligro o que pide socorro. Esta incapacidad, para comunicar con el buque, puede aumentar la probabilidad de pérdida de vidas humanas y bienes.

Hasta fecha reciente, cuando se utilizaban las estaciones buque-tierra, no se podían transmitir a las estaciones de los buques mensajes relacionados con la seguridad o socorro sin una intervención manual, realizada en la estación terrestre, sumamente compleja y que consumía mucho tiempo pero, necesaria para cancelar la transmisión de mensajes de otra clase enviados desde el buque. Aunque era técnicamente posible, no resultaba práctico y se han registrado casos en que las autoridades con base en tierra responsables de salvamento y búsqueda marítimas no pudieron ponerse en contacto con un buque debido al tráfico de rutina enviado en este momento al buque. La falta de medios para invocar prioridad sobre tráficos menos importantes obstaculizaron las actividades de búsqueda y salvamento en general.

Las infraestructuras nuevas de los sistemas por satélite, que participan en el SMSSM, permiten cumplir las normas de la Resolución A.888(21) de la OMI sobre comunicaciones prioritarias.

Propuesta

MOD
EUR/13A10/24

RESOLUCIÓN  348  (Rev.CMR-03)

Estudios necesarios para dar prioridad a las comunicaciones de socorro
emitidas por las autoridades de búsqueda y salvamento con base en la costa

La Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones (Ginebra, 2003),

observando

a)
que el Artículo 53 da prioridad a las comunicaciones de socorro y seguridad con acceso inmediato al segmento espacial;

b)
que también se otorgará acceso prioritario al segmento espacial a las comunicaciones de socorro y seguridad de las autoridades de búsqueda y salvamento con base en la costa;

c)
que, cuando los barcos se están comunicando mediante sus estaciones terrenas de barco, esas peticiones prioritarias no se pueden satisfacer sin intervención manual, mediante un procedimiento manual que despache todo el tráfico hacia el barco y desde éste,

considerando

a)
que las personas a bordo de los barcos en situaciones de socorro o que intervienen en una situación de socorro pueden desear utilizar la estación terrena de barco para notificarla a amigos, familiares y socios empresariales en la costa;

b)
que, como consecuencia de ello, las solicitudes prioritarias de las autoridades de salvamento puedan recibir una señal de ocupado; y

c)
que se pueden producir retardos inaceptables al despachar manualmente todo el tráfico hacia los barcos y desde éstos,

reconociendo

a)
que, si no se da a las comunicaciones de socorro originadas por la autoridad de salvamento un rápido acceso, se pueden producir pérdidas humanas y materiales;

b)
que la Organización Marítima Internacional (OMI) ha examinado este problema y ha establecido las disposiciones necesarias en la Resolución OMI A.888(21) para dar prioridad a las comunicaciones de socorro con origen en la costa;

c)
que existen sistemas y terminales, listos para su puesta en servicio, que cumplen las disposiciones de la Resolución OMI A.888(21) sobre la prioridad de las comunicaciones,

resuelve invitar

al UIT-R a seguir el desarrollo de este tema y elaborar, si fuera necesario, Recomendaciones adecuadas,



encarga al Secretario General

que transmita la presente Resolución a la OMI y a la Organización de la Aviación Civil Internacional, para que tomen las medidas adecuadas y formulen los comentarios pertinentes.

Motivos:
Es preciso mantener vigente la Resolución 348 (CMR-97), hasta que se hayan completado las Recomendaciones UIT-R. Debido a los estudios realizados por la OMI, es preciso actualizar esta Resolución.

_________________
















• Por razones de economía, el presente documento se publica en CD-ROM. Por  tanto, se ruega a los participantes que lleven •
consigo sus propios ejemplares impresos a la reunión, ya que no podrán disponer de otros adicionales.
Al llegar se les entregará un CD-ROM con todos los documentos preparatorios.
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