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	SESIÓN PLENARIA

	Propuestas Comunes de la Región Asia-Pacífico

	PROPUESTAS PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA

	PUNTO 1.14 DEL ORDEN DEL DÍA


1.14
considerar medidas para contrarrestar la interferencia perjudicial en las bandas atribuidas a los servicios móvil marítimo y móvil aeronáutico (R), teniendo en cuenta las Resoluciones 207 (Rev.CMR‑2000) y 350 (CMR‑2000), y revisar las disposiciones de frecuencias y de canales para los servicios marítimos en las bandas de ondas hectométricas y decamétricas en relación con el empleo de nuevas tecnologías digitales y teniendo en cuenta también la Resolución 347 (CMR‑97)
Introducción 

Asunto A
Los miembros de la APT apoyan que las administraciones adopten el Método A y las 6 técnicas no obligatorias del Informe de la RPC a la CMR-03, y reconocen la necesidad de modificar la Resolución 207 (Rev.CMR-2000) para incorporar medidas que contrarresten la interferencia perjudicial. 
Asunto B
Los miembros de la APT apoyan el Método A incluido en el Informe de la RPC a la CMR-03.
Asunto C
Los miembros de la APT apoyan los Métodos A y B incluidos en el Informe de la RPC a la CMR‑03, siempre que la introducción de cualquier nueva tecnología se realice sin causar interferencia sobre el espectro atribuido con fines de seguridad, y que las nuevas tecnologías se introduzcan aplicando un periodo de transición adecuado.
Propuestas

Asunto A

MOD
ASP/25/133

RESOLUCIÓN  207  (CMR-03)

Medidas para hacer frente a la utilización no autorizada de frecuencias
en las bandas atribuidas al servicio móvil marítimo y al servicio
móvil aeronáutico (R) y a las interferencias causadas a las mismas

La Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones (Ginebra, 2003),

considerando

a)
que las frecuencias de ondas decamétricas actualmente utilizadas por los servicios móvil marítimo y móvil aeronáutico para comunicaciones de socorro, seguridad y de otro tipo, incluidas las frecuencias de explotación asignadas, experimentan interferencias perjudiciales y a menudo están sujetas a condiciones de propagación difíciles;

b)
que la CMR-97 consideró algunos aspectos de la utilización de las bandas de ondas decamétricas para comunicaciones de socorro y seguridad en el contexto del sistema mundial de socorro y seguridad marítimos (SMSSM), especialmente con respecto a las medidas reglamentarias;

c)
que las operaciones no autorizadas que utilizan frecuencias en las bandas de ondas decamétricas atribuidas al servicio marítimo y al servicio aeronáutico continúan aumentando y constituyen ya un riesgo importante para las comunicaciones de socorro y seguridad y de otro tipo en las bandas de ondas decamétricas;

d)
que algunas administraciones han debido recurrir, por ejemplo, a la transmisión de mensajes de advertencia en los canales operativos de ondas decamétricas como medio para disuadir a los usuarios no autorizados;

e)
que las disposiciones actuales del Reglamento de Radiocomunicaciones prohíben la utilización no autorizada de ciertas frecuencias de seguridad para el tráfico que no está relacionado con la seguridad;

f)
que el cumplimiento de estas medidas reglamentarias es cada vez más difícil de asegurar debido a la disponibilidad de transceptores de ondas decamétricas en banda lateral única (BLU) de bajo costo;

g)
que, en la comprobación técnica de las emisiones, las observaciones sobre el uso de frecuencias en la banda 2 170-2 194 kHz y en las bandas atribuidas exclusivamente al servicio móvil marítimo entre 4 063 kHz y 27 500 kHz y al servicio móvil aeronáutico (R) entre 2 850 kHz y 22 000 kHz revelan que varias frecuencias de estas bandas siguen siendo utilizadas por estaciones de otros servicios, muchas de las cuales operan contraviniendo lo dispuesto en el número 23.2;

h)
que las radiocomunicaciones en ondas decamétricas son el único medio de comunicación de que dispone el servicio móvil marítimo en ciertas ocasiones y que ciertas frecuencias de las bandas mencionadas en el considerando g) están reservadas a fines de socorro y seguridad;

i)
que las radiocomunicaciones en ondas decamétricas son el único medio de comunicación de que dispone el servicio móvil aeronáutico (R) en ciertas ocasiones y que éste es un servicio de seguridad;

j)
que la CMR‑2000 y esta Conferencia han examinado la utilización de las bandas de ondas decamétricas por parte del servicio móvil aeronáutico (R) y del servicio móvil marítimo con el fin de proteger las comunicaciones de explotación, de socorro y de seguridad;
k)
que esta Resolución identifica varias técnicas de reducción de la interferencia que las administraciones pueden utilizar de forma no obligatoria,

considerando en particular

a)
que tiene una importancia capital que los canales de socorro y seguridad del servicio móvil marítimo estén exentos de interferencia perjudicial porque son fundamentales para preservar la seguridad de la vida humana y de los bienes;

b)
que también tiene una importancia capital que los canales directamente utilizados para conseguir la seguridad y la regularidad de las operaciones aeronáuticas estén exentos de interferencia perjudicial porque son fundamentales para la seguridad de la vida humana y de los bienes,

resuelve invitar al UIT-R y al UIT-D, según corresponda

a que aumente el nivel de conocimiento a nivel regional sobre las prácticas adecuadas para reducir las interferencias en las bandas de ondas decamétricas, especialmente en los canales de socorro y seguridad,

insta a las administraciones

1
a cerciorarse de que las estaciones de servicios distintos del servicio móvil marítimo se abstienen de utilizar frecuencias de los canales de socorro y seguridad, de sus bandas de guarda y de las bandas atribuidas exclusivamente a ese servicio, salvo en las condiciones expresamente especificadas en los números 4.4, 5.128, 5.129, 5.137 y 4.13 a 4.15 y a cerciorarse de que las estaciones de servicios distintos del servicio móvil aeronáutico (R) se abstienen de utilizar frecuencias atribuidas a ese servicio salvo en las condiciones expresamente especificadas en los números 4.4 y 4.13;

2
a desplegar toda clase de esfuerzos para identificar y localizar la fuente de cualquier emisión no autorizada que pueda poner en peligro vidas humanas o bienes y la seguridad y regularidad de las operaciones aeronáuticas, y a comunicar sus resultados a la Oficina de Radiocomunicaciones;

3
a participar en cualquier programa de comprobación técnica de las emisiones que organicen la Oficina de Radiocomunicaciones o las administraciones, si así lo acuerdan entre ellas, sin que esto repercuta desfavorablemente en los derechos de otras administraciones o entre en conflicto con cualquier disposición del Reglamento de Radiocomunicaciones, con arreglo al punto 4 del Anexo;

4
a que hagan todo lo posible para impedir las transmisiones no autorizadas en las bandas atribuidas al servicio móvil marítimo y al servicio móvil aeronáutico (R);

5
a pedir a sus autoridades competentes que adopten, dentro del marco de sus jurisdicciones respectivas, las medidas legislativas o reglamentarias que consideren necesarias o apropiadas, a fin de impedir que las estaciones utilicen sin autorización los canales de socorro y seguridad o funcionen en contravención del número 23.2;

6
a que, en caso de contravención del número 23.2, tomen todas las medidas necesarias para garantizar el cese de toda transmisión no autorizada por las disposiciones del Reglamento de Radiocomunicaciones en las frecuencias o en las bandas mencionadas en la presente Resolución;

7
a que utilicen todas las técnicas de reducción de la interferencia descritas en el Anexo que sean apropiadas para los servicios móvil marítimo y móvil aeronáutico (R),

encarga a la Oficina de Radiocomunicaciones


1
que solicite la cooperación de las administraciones para identificar la fuente de estas emisiones por todos los medios disponibles y conseguir su silencio;

2
que, cuando se haya identificado la estación de otro servicio que transmita en una banda atribuida al servicio móvil marítimo o al servicio móvil aeronáutico (R), comunique al respecto a la administración correspondiente;

3
que incluya el problema de la interferencia a los canales de socorro y seguridad de los servicios marítimo y aeronáutico en el programa de los seminarios regionales de comunicaciones apropiados,

encarga al Secretario General

que remita la presente Resolución a la Organización Marítima Internacional y a la Organización de la Aviación Civil Internacional para que adopten las medidas que se consideren adecuadas.
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ANEXO  A  LA  RESOLUCIÓN  207  (Rev.CMR‑03)

Técnicas de reducción de la interferencia

Este Anexo enumera varias técnicas posibles de reducción de la interferencia en ondas decamétricas que pueden utilizarse para proteger a los receptores de forma individual o combinada dependiendo de los recursos de las administraciones. La utilización de alguna de estas técnicas o de todas ellas no es obligatoria.

1
Métodos de modulación alternativos
La utilización de emisiones con modulación digital, tales como MDP‑4, para sustituir o complementar las emisiones analógicas vocales en BLU (J3E) y de datos (J2B) es una iniciativa que debería adoptarse internacionalmente para permitir la interoperabilidad de los equipos. Así por ejemplo, la OACI ha adoptado la norma "HF Datalink" para proporcionar comunicaciones de datos en modo paquete utilizando establecimiento de enlace automático y técnicas de control adaptativo de frecuencia como complemento a las comunicaciones vocales analógicas en BLU, tal como figura en el Anexo 10 al Convenio de la OACI.

2
Sistemas de antenas pasivos y dinámicos/adaptativos
Utilización de sistemas de antenas pasivos y activos/adaptativos para rechazar las señales no deseadas.

3
Supresión de canal
Mediante los mecanismos de concesión de licencias, normalización de equipos y acuerdos de inspección, las administraciones deben asegurarse de que, conforme al número 43.1, los equipos de radiocomunicaciones en ondas decamétricas no transmitan en frecuencias exclusivamente asignadas al servicio móvil aeronáutico (R), según se especifica en el Apéndice 27, salvo en el caso de frecuencias atribuidas para ser utilizadas en todo el mundo y que se comparten con el servicio móvil aeronáutico (OR) (véase el apartado 3.4 del Apéndice 26).

4
Facilidades regionales de radiogoniometría y de comprobación técnica en ondas decamétricas
Colaboración y cooperación entre administraciones regionales para coordinar la utilización de las instalaciones de comprobación técnica y la radiogoniometría.

5
Transmisión de mensajes de aviso
Transmisión de mensajes de aviso en múltiples idiomas sobre canales específicos afectados por una interferencia intensa o persistente. Dicha transmisión debe efectuarse una vez realizada la coordinación con los usuarios de los servicios afectados y la(s) administración(es) o autoridades competentes autorizadas.

6
Iniciativas de educación y publicidad
Las administraciones deben tomar iniciativas de educación y publicidad sobre la utilización adecuada del espectro de radiofrecuencias en estas bandas.

Motivos:
Incluir técnicas no obligatorias de reducción de la interferencia.

Asunto B

ARTÍCULO  52

Disposiciones especiales relativas al empleo de las frecuencias

Sección VI  –  Utilización de las frecuencias para radiotelefonía

C2 – Llamada y respuesta

MOD
ASP/25/134

52.221A

2)
Las llamadas limitadas relativas a la seguridad en las frecuencias portadoras 12 290 kHz y 16 420 kHz solamente hacia, o desde, centros de coordinación de salvamento (véase el número 30.6.1), sujeto a las salvaguardas de la Resolución (XXX) (CMR‑03).Las estaciones de barco y las estaciones costeras podrán utilizar las frecuencias portadoras alternativas de 12 359 kHz y 16 537 kHz para llamadas en modo símplex a condición de que la potencia de cresta de la envolvente no sobrepase 1 kW.     (CMR‑03)
Motivos:
La adición de esta nota permite realizar llamadas hacia y desde estaciones con responsabilidades de búsqueda y salvamento, es decir, centros de coordinación de salvamento. Debido al número muy limitado de centros de coordinación y salvamento que existen, o que se prevé que existan, en estas bandas de frecuencias, el tráfico adicional y la interferencia potencial sobre el tráfico de socorro y de seguridad son muy reducidos.

ADD
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PROYECTO DE RESOLUCIÓN [ASP/1.14/SEGURIDAD] (CMR-03)

Utilización de frecuencias portadoras 12 290 kHz y 16 420 kHz para 
llamadas limitadas relacionadas con la seguridad hacia y 
desde los centros de coordinación de salvamento

La Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones (Ginebra, 2003),

considerando

a)
que la CMR‑2000 modificó el número 52.221A para autorizar llamadas limitadas de seguridad en las frecuencias portadoras 12 290 kHz y 16 420 kHz;

b)
que la función de llamada limitada para comunicaciones relativas a la seguridad en esas frecuencias portadoras mejorará la capacidad de las organizaciones de búsqueda y salvamento, que mantienen una escucha permanente en estas frecuencias de socorro y seguridad, para llamar a barcos que no están preparados para operar con el SMSSM,

observando

a)
que la Disposición IV/4.8 del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar (SOLAS), 1974, modificado, estipula que durante la navegación cada barco equipado con SOLAS, sea capaz de transmitir y recibir radiocomunicaciones generales hacia y desde sistemas o redes en la costa;

b)
que las denominadas comunicaciones generales pueden consistir en comunicaciones relacionadas con la seguridad y necesarias para la operación segura de los barcos,

observando además

que a todas las comunicaciones relacionadas con la seguridad debe asegurársele el acceso y protección adecuados, eficaces e inmediatos,

reconociendo

que la Resolución MSC.129(75) de la Organización Marítima Internacional indica que las radiocomunicaciones de socorro, urgencia y seguridad son las siguientes, pero que puede haber otras:

–
transmisiones de información de seguridad marítima;

–
llamadas y tráfico de socorro;

–
acuse de recibo y retransmisión de llamadas de socorro;

–
comunicaciones de coordinación de búsqueda y salvamento;

–
comunicaciones del servicio de movimiento de barcos;

–
comunicaciones relacionadas con la operación segura de los barcos;

–
comunicaciones relativas a la navegación;

–
alertas meteorológicas;

–
observaciones meteorológicas;

–
informes sobre posición de barcos; y

–
emergencias médicas (por ejemplo, MÉDICO/MEDIVAC),

resuelve

1
que las frecuencias portadoras 12 290 kHz y 16 420 kHz se utilicen solamente para comunicaciones de socorro, urgencia y seguridad, y para llamadas limitadas relacionadas con la seguridad;

2
que las llamadas relacionadas con la seguridad se inicien sólo después de haber determinado que no hay otras comunicaciones en curso en estas frecuencias;

3
que se minimicen las llamadas relacionadas con la seguridad y que éstas no provoquen interferencia en las comunicaciones de socorro, urgencia y seguridad,

invita al Secretario General

a que señale esta Resolución a la atención de la Organización Marítima Internacional.
Motivos:
La adición de esta Resolución permite realizar llamadas hacia y desde estaciones con responsabilidades de búsqueda y salvamento, es decir, con los centros de coordinación de salvamento.

Asunto C

APÉNDICE  17  (CMR-2000)

Frecuencias y disposiciones de canales en las bandas de ondas
decamétricas del servicio móvil marítimo

(Véase el Artículo 52)

PARTE  A  –  Cuadro de sub-bandas

MOD
ASP/25/136

Cuadro de las frecuencias (kHz) utilizables en las bandas atribuidas exclusivamente 
al servicio móvil marítimo entre 4 000 kHz y 27 500 kHz  (Continuación)
	Banda (MHz)
	4
	6
	8
	12
	16
	18/19
	22
	25/26

	...
	
	
	
	
	
	
	
	

	Límites (kHz)
	4 172
	6 262,75
	8 341,75
	12 421,75
	16 618,75
	18 870
	22 241,75
	25 161,25

	Frecuencias (asociadas por pares) asignables a estaciones de barco, sistemas de telegrafía de impresión directa de banda estrecha, (IDBE) y transmisión de datos a velocidades no superiores a 100 Bd para MDF y 200 Bd para MDP




d) j) m)  p)
	4 172,5
a
4 181,5

18 f.
0,5 kHz
	6 263
a
6 275,5

25 f.
0,5 kHz
	
	
	
	
	
	

	Límites (kHz)
	4 181,75
	6 275,75
	8 341,75
	12 421,75
	16 618,75
	18 870
	22 241,75
	25 161,25

	Frecuencias de llamada asignables a estaciones de barco para telegrafía Morse de clase A1A o A1B




g)  p)
	
	
	
	
	
	
	
	

	Límites (kHz)
	4 186,75
	6 280,75
	8 341,75
	12 421,75
	16 618,75
	18 870
	22 241,75
	25 161,25

	Frecuencias (asociadas por pares) asignables a estaciones de barco, sistemas de telegrafía de IDBE y transmisión de datos a velocidades no superiores a 100 Bd para MDF y 200 Bd para MDP



d) m) p)
	
	6 281 
a
6 284,5

8 f.
0,5 kHz
	
	
	
	
	
	

	Límites (kHz)
	4 186,75
	6 284,75
	8 341,75
	12 421,75
	16 618,75
	18 870
	22 241,75
	25 161,25


Cuadro de las frecuencias (kHz) utilizables en las bandas atribuidas exclusivamente 
al servicio móvil marítimo entre 4 000 kHz y 27 500 kHz  (Continuación)
	Banda (MHz)
	4
	6
	8
	12
	16
	18/19
	22
	25/26

	Límites (kHz)
	4 186,75
	6 284,75
	8 341,75
	12 421,75
	16 618,75
	18 870
	22 241,75
	25 161,25

	Frecuencias de trabajo asignables a estaciones de barco para telegrafía Morse de clase A1A o A1B



e) f) h) p)
	4 187
a
4 202

31 f.
0,5 kHz
	6 285
a
6 300

31 f.
0,5 kHz
	8 342
a
8 365,5

48 f.
0,5 kHz
	12 422
a
12 476,5

110 f.
0,5 kHz
	16 619
a
16 683

129 f.
0,5 kHz
	
	22 242
a
22 279

75 f.
0,5 kHz
	25 161,5
a
25 171

20 f.
0,5 kHz

	Límites (kHz)
	4 202,25
	6 300,25
	8 365,75
	12 476,75
	16 683,25
	18 870
	22 279,25
	25 171,25

	Frecuencias de llamada asignables a estaciones de  barco para telegrafía Morse de clase A1A o A1B




g) p)
	
	
	
	
	
	
	
	

	Límites (kHz)
	4 202,25
	6 300,25
	8 370,75
	12 476,75
	16 683,25
	18 870
	22 284,25
	25 172,75

	Frecuencias de trabajo asignables a estaciones de  barco para telegrafía Morse de clase A1A o A1B



e) f) p)
	
	
	8 371
a
8 376

11 f.
0,5 kHz
	
	
	
	
	

	Límites (kHz)
	4 202,25
	6 300,25
	8 376,25
	12 476,75
	16 683,25
	18 870
	22 284,25
	25 172,75

	Frecuencias (asociadas por pares) asignables a estaciones de barco, sistemas de telegrafía de IDBE y de transmisión de datos a velocidades no superiores a 100 Bd para MDF y 200 Bd para MDP


d) j) m) p)
	
	
	8 376,5
a
8 396

40 f.
0,5 kHz
	12 477
a
12 549,5

146 f.
0,5 kHz
	16 683,5
a
16 733,5

101 f.
0,5 kHz
	18 870,5
a
18 892,5

45 f.
0,5 kHz
	22 284,5
a
22 351,5

135 f.
0,5 kHz
	25 173
a
25 192,5

40 f.
0,5 kHz

	Límites (kHz)
	4 202,25
	6 300,25
	8 396,25
	12 549,75
	16 733,75
	18 892,75
	22 351,75
	25 192,75

	Frecuencias de llamada asignables a estaciones de barco para telegrafía Morse de clase A1A o A1B




g)  p)
	
	
	
	
	
	
	
	

	Límites (kHz)
	4 202,25
	6 300,25
	8 396,25
	12 554,75
	16 738,75
	18 892,75
	22 351,75
	25 192,75

	Frecuencias (asociadas por pares) asignables a estaciones de barco, sistemas de IDBE y de transmisión de datos a velocidades no superiores a 100 Bd para MDF y 200 Bd para MDP





d) m) p)
	
	
	
	12 555
a
12 559,5

10 f.
0,5 kHz
	16 739
a
16 784,5

92 f.
0,5 kHz
	
	
	

	Límites (kHz)
	4 202,25
	6 300,25
	8 396,25
	12 559,75
	16 784,75
	18 892,75
	22 351,75
	25 192,75


Cuadro de las frecuencias (kHz) utilizables en las bandas atribuidas exclusivamente 
al servicio móvil marítimo entre 4 000 kHz y 27 500 kHz  (Continuación)
	Banda (MHz)
	4
	6
	8
	12
	16
	18/19
	22
	25/26

	Límites (kHz)
	4 202,25
	6 300,25
	8 396,25
	12 559,75
	16 784,75
	18 892,75
	22 351,75
	25 192,75

	Frecuencias (no asociadas por pares) asignables a estaciones de  barco para sistemas de telegrafía de IDBE y transmisión de datos a velocidades no superiores a 100 Bd para MDF y 200 Bd para MDP y telegrafía Morse de clase A1A o A1B (de trabajo)


b) p)
	4 202,5
a
4 207

10 f.
0,5 kHz
	6 300,5
a
6 311,5

23 f.
0,5 kHz
	8 396,5
a
8 414

36 f.
0,5 kHz
	12 560
a
12 576,5

34 f.
0,5 kHz
	16 785
a
16 804

39 f.
0,5 kHz
	18 893
a
18 898

11 f.
0,5 kHz
	22 352
a
22 374

45 f.
0,5 kHz
	25 193
a
25 208

31 f.
0,5 kHz

	Límites (kHz)
	4 207,25
	6 311,75
	8 414,25
	12 576,75
	16 804,25
	18 898,25
	22 374,25
	25 208,25

	Frecuencias asignables a estaciones de barco para llamada selectiva digital 






k) l) 
	4 207,5
a
4 209

4 f.
0,5 kHz
	6 312
a
6 313,5

4 f.
0,5 kHz
	8 414,5
a
8 416

4 f.
0,5 kHz
	12 577
a
12 578,5

4 f.
0,5 kHz
	16 804,5
a
16 806

4 f.
0,5 kHz
	18 898,5
a
18 899,5

3 f.
0,5 kHz
	22 374,5
a
22 375,5

3 f.
0,5 kHz
	25 208,5
a
25 209,5

3 f.
0,5 kHz

	Límites (kHz)
	4 209,25
	6 313,75
	8 416,25
	12 578,75
	16 806,25
	18 899,75
	22 375,75
	25 210

	Límites (kHz)
	4 209,25
	6 313,75
	8 416,25
	12 578,75
	16 806,25
	19 680,25
	22 375,75
	26 100,25

	Frecuencias (asociadas por pares) asignables a estaciones costeras para sistemas de telegrafía de IDBE y de transmisión de datos a velocidades no superiores a 100 Bd para MDF y 200 Bd para MDP


d) n) o) p)
	4 209,5
a
4 219

20 f.
0,5 kHz
	6 314
a
6 330,5

34 f.
0,5 kHz
	8 416,5
a
8 436

40 f.
0,5 kHz
	12 579
a
12 656,5

156 f.
0,5 kHz
	16 806,5
a
16 902,5

193 f.
0,5 kHz
	19 680,5
a
19 703

46 f.
0,5 kHz
	22 376
a
22 443,5

136 f.
0,5 kHz
	26 100,5
a
26 120,5

41 f.
0,5 kHz

	Límites (kHz)
	4 219,25
	6 330,75
	8 436,25
	12 656,75
	16 902,75
	19 703,25
	22 443,75
	26 120,75

	...
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p)
Estas subbandas pueden utilizarse en los ensayos iniciales y en la posible introducción futura de nuevas tecnologías digitales en el servicio móvil marítimo. Las estaciones que utilicen estas subbandas con dicha finalidad, no causarán interferencia perjudicial a otras estaciones que funcionen de conformidad con el Artículo 5, ni reclamarán protección contra las mismas.

Motivos:
La utilización de formatos digitales aumentará la utilidad de estas frecuencias y mejorará la capacidad de comunicación hacia y desde los buques.

ADD
ASP/25/137

proyecto  de  RESOLUCIÓN  [ASP/1.14/DIGITAL]  (CMR-03)
Revisión de las disposiciones de las frecuencias y los canales en las bandas marítimas en ondas hectométricas y ondas decamétricas con objeto de 
mejorar la eficacia mediante la consideración del empleo de 
nueva tecnología digital por el servicio móvil marítimo

La Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones (Ginebra, 2003),

considerando

a)
que el orden del día de esta Conferencia incluye examinar la utilización de nuevas tecnologías digitales en las bandas de ondas hectométricas y ondas decamétricas del servicio móvil marítimo;

b)
que la introducción de nuevas tecnologías digitales en el servicio móvil marítimo no deberá alterar las comunicaciones de socorro y seguridad en las bandas de ondas hectométricas y de ondas decamétricas, incluidas las establecidas por el Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974 modificado;

c)
que las modificaciones efectuadas en el Apéndice 17 no deben perjudicar el empleo futuro de estas frecuencias o las capacidades de los sistemas o nuevas aplicaciones que se requieran en el servicio móvil marítimo;

d)
que la necesidad de utilizar nuevas tecnologías digitales en el servicio móvil marítimo está aumentando rápidamente;

e)
que el empleo de nuevas tecnologías digitales en las frecuencias marítimas en ondas hectométricas y ondas decamétricas permitirá responder más adecuadamente a la demanda emergente de nuevos servicios;

f)
que las bandas de ondas decamétricas atribuidas al servicio móvil marítimo para la telegrafía Morse A1A y de telegrafía de impresión directa de banda estrecha están actualmente muy infrautilizadas;

g)
que el Sector de Radiocomunicaciones de la UIT está llevando a cabo actualmente estudios para mejorar la utilización eficiente de estas bandas,

observando

a)
la Resolución 347 (CMR-1997);

b)
que ya se han desarrollado y utilizado diferentes tecnologías digitales en las bandas de ondas hectométricas y decamétricas para varios servicios de radiocomunicaciones,

observando también 

que esta Conferencia ha modificado el Apéndice 17 para permitir, a título voluntario, el empleo de diversos canales o bandas identificados en las bandas de ondas hectométricas y decamétricas para la prueba inicial y la futura introducción de nuevas tecnologías digitales,

resuelve

1
que, al objeto de dotar de interoperabilidad mundial completa a los equipos de barco, deben implementarse al amparo del Apéndice 17 una, o más de una, nuevas tecnologías con interoperabilidad mundial;

2
que, tan pronto como estén completados los estudios del UIT-R, una futura conferencia competente debe considerar los cambios necesarios del Apéndice 17 que posibiliten la utilización de las nuevas tecnologías por el servicio móvil marítimo,

invita al UIT-R

a finalizar los estudios que están curso actualmente para:

(
identificar las necesidades futuras del servicio móvil marítimo;

(
identificar las características técnicas necesarias para facilitar el empleo de sistemas digitales en las bandas de ondas hectométricas y decamétricas atribuidas al servicio móvil marítimo teniendo en cuenta todas las Recomendaciones UIT-R correspondientes;

(
identificar el sistema o sistema digitales que utilizará el servicio móvil marítimo en ondas hectométricas y decamétricas;

(
identificar todas las modificaciones necesarias al Plan de frecuencias contenido en el Apéndice 17; 

(
proponer un calendario para la introducción de las nuevas tecnologías digitales y los cambios consiguientes del Apéndice 17;

(
recomendar el modo en que pueden introducirse las tecnologías digitales a la vez que se asegura el cumplimiento de los requisitos de socorro y seguridad, 

encarga al Secretario General

que señale la presente Resolución a la atención de la Organización Marítima Internacional, la Organización de Aviación Civil Internacional, la Asociación Internacional de Faros y Balizas y el Comité Internacional Radiomarítimo (CIRM).

Motivos:
Proporcionar un marco claro a los estudios en curso relativos a la introducción de tecnologías digitales en los servicios móviles marítimos en ondas hectométricas y decamétricas.

_____________










• Por razones de economía, el presente documento se publica en CD-ROM. Por  tanto, se ruega a los participantes que lleven •
consigo sus propios ejemplares impresos a la reunión, ya que no podrán disponer de otros adicionales.
Al llegar se les entregará un CD-ROM con todos los documentos preparatorios.
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