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	Propuestas para los trabajos de la Conferencia

	Punto 7.2 del orden del día


7.2
recomendar al Consejo los puntos que han de incluirse en el orden del día de la próxima conferencia mundial de radiocomunicaciones y formular opiniones sobre el orden del día preliminar de la conferencia subsiguiente y sobre los posibles órdenes del día de las conferencias futuras, teniendo en cuenta la Resolución 801 (CMR‑2000)
Antecedentes

La banda de frecuencias 5 000‑5 250 MHz está atribuida internacionalmente al servicio de radionavegación aeronáutica a título primario. El servicio fijo por satélite (Tierra‑espacio) se aloja a título primario en la banda 5 150‑5 250 MHz para la utilización de enlaces de conexión de sistemas de satélite geoestacionario del servicio móvil por satélite (5.447A), así como en la banda 5 091‑5 150 MHz, de conformidad con el número 5.444A. La comunidad aeronáutica está explorando nuevas aplicaciones en la banda 5 091‑5 150 MHz.

Nuevos sistemas de la aviación civil

1)
En la banda 5 091‑5 150 MHz, un nuevo sistema, denominado equipo de red y de localización de aeropuerto (ANLE) proporcionaría más información al piloto/cabina y reduciría las incursiones en las pistas de aterrizaje. El ANLE representa una rejilla de gran integridad de sensores de reducción a polígonos, por el que se calcula la distancia entre cada sensor y las naves apropiadamente equipadas, con el fin de determinar con gran precisión su posición mediante triangulación. Se integra al sistema una red inalámbrica, para el suministro de comunicaciones de radionavegación y seguridad aeronáuticas en la zona del aeropuerto, ofreciendo a la cabina de pilotaje acceso a la información aeronáutica a través de una conexión de gran banda ancha. Las mismas transmisiones se utilizarían para deducir tridimensionalmente la posición del objeto móvil. Esta posición deducida podría transmitirse seguidamente por el enlace de datos del ANLE, para facilitar a todos los usuarios un conocimiento de la situación en la superficie del aeropuerto. Añadiendo transmisores sencillos a los aviones y otros vehículos en movimiento por la superficie sería posible obtener una visión completa de alta fidelidad de lo que sucede en la superficie del aeropuerto. Se requiere una nueva disposición reglamentaria en esta banda en previsión de sistemas tales como ANLE.

2)
También es necesario sostener las aplicaciones que transmiten datos decisivos para la aviación a partir de sistemas tales como los radares de control de tráfico, radares de gradiente transversal de velocidad del viento, sistemas automatizados de observación meteorológica en la superficie y sistemas automáticos de observación del tiempo. Estos datos son decisivos para dirigir el vuelo, por lo que las aplicaciones en cuestión deberían alojarse en una atribución apropiada del servicio aeronáutico. Es adecuado prever para tal fin la banda 5 091‑5 150 MHz, ya que ha sido definida por la comunidad aeronáutica como la candidata ideal para la realización de estas nuevas aplicaciones de seguridad. Los nuevos enlaces de comunicación se concebirían de tal manera que puedan funcionar en forma compatible con el ANLE y otros sistemas de esta banda.

La propuesta formulada a continuación solicita que la CMR‑2007 determine la mejor manera de satisfacer estos requisitos de la aviación en la banda 5 091‑5 150 MHz.

Propuesta

MOD
USA/172/1

RESOLUCIÓN  801  (Rev.CMR-03) 

Orden del día de la Conferencia Mundial 
de Radiocomunicaciones de 2007
La Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones (Ginebra, 2003),

Motivos:
De redacción.

resuelve expresar la siguiente opinión

ADD
USA/172/2

examinar las necesidades de espectro de nuevos sistemas de la aviación civil, en relación con el suministro de comunicaciones de navegación y seguridad en tierra y alrededor de los aeropuertos para los aviones en la superficie, y considerar atribuciones o disposiciones reglamentarias destinadas a alojar tales sistemas, particularmente en la banda 5 091‑5 150 MHz, teniendo en cuenta la Resolución [5 GHz].

Motivos:
Las nuevas disposiciones del Reglamento de Radiocomunicaciones de la UIT en la banda 5 091‑5 150 MHz para datos complementarios de radionavegación aeronáutica son necesarias para alojar sistemas tales como los equipos de red de aeropuerto y de localización (ANLE), que ayudarían a suministrar más información al piloto/cabina, reduciendo así el riesgo de incursiones en la pista. El ANLE suministraría comunicaciones de radionavegación aeronáutica y seguridad en la zona del aeropuerto.

Otras aplicaciones aeronáuticas adicionales en tierra están previstas para la transmisión de datos aeronáuticos esenciales a partir de sistemas tales como radares de control de tráfico, radares de gradiente transversal de velocidad del viento, sistemas de seguimiento del mantenimiento a distancia, iluminación de pistas, sistemas de alerta de velocidad del viento a poca altura, sistemas automatizados de observación meteorológica en la superficie o sistemas automáticos de observación del tiempo. La CMR‑07 determinaría la manera de incluir estas aplicaciones.

ADD
USA/172/3

PROYECTO  DE  resolución  [5 GHz]  (CMR-03)

Consideración por la Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones 
de 2007 del empleo de la banda 5 091-5 150 MHz 
para nuevas aplicaciones aeronáuticas

La Conferencian Mundial de Radiocomunicaciones (Ginebra, 2003),

considerando

a)
que dos objetivos actuales de la seguridad aeronáutica (el acceso a más información por el piloto/cabina, y la reducción de las incursiones sobre la pista) podría encontrar satisfacción con sistemas tales como equipos de red de aeropuerto y de localización, en la banda 5 091-5 150 MHz;

b)
que la banda 5 091-5 150 MHz también puede ser conveniente para sostener enlaces de datos que transmiten datos decisivos para la aviación a partir de sistemas tales como radares de control de tráfico, radares de gradiente transversal de velocidad del viento, sistemas de seguimiento del mantenimiento a distancia, iluminación de las pistas, sistemas de alerta de velocidad del viento a baja altura, sistemas automatizados de observación meteorológica en la superficie o sistemas automáticos de observación del tiempo;

c)
que la banda está atribuida al servicio de radionavegación aeronáutica, al servicio fijo por satélite (Tierra-espacio) de conformidad con el número 5.444A, y al servicio móvil aeronáutico por satélite (R) de conformidad con el número 5.367;

d)
que la banda 5 000-5 150 MHz se utiliza para la explotación del sistema normalizado internacional (sistema de aterrizaje por microondas) y que las necesidades de este sistema tendrán preponderancia sobre otros usos de esta banda (número 5.444);

e)
que la OACI asegurará la compatibilidad entre los nuevos sistemas aeronáuticos y el sistema de aterrizaje por microondas;

f)
que los nuevos sistemas de aeronáutica propuestos se encuentran en estado de bosquejo, por lo que se requiere efectuar estudios para determinar la compatibilidad de dichos sistemas con los enlaces de conexión del SMS;

g)
que es necesario proseguir la explotación de sistemas del SFS no OSG empleados para enlaces de conexión del servicio móvil por satélite (Tierra-espacio) en esta banda,

reconociendo

a)
que la Comisión de Estudio correspondiente del UIT-R tal vez tenga que adoptar un proyecto de nueva Cuestión sobre la compatibilidad de los nuevos sistemas aeronáuticos con los sistemas existentes en esta banda;

b)
que no es factible introducir las nuevas aplicaciones para la aviación en otras bandas del servicio aeronáutico utilizadas para comunicaciones de seguridad, radionavegación y vigilancia, debido a problemas de incompatibilidad y de congestión del espectro;

c)
que las bandas utilizadas para aplicaciones distintas de la aviación no serían convenientes, ya que dichas bandas no suministrarían la integridad, disponibilidad y fiabilidad necesarias para sostener sistemas de seguridad, limitando la utilización y el desarrollo a los usuarios existentes;

d)
que es importante proteger los servicios primarios existentes en esta banda,

invita al UIT-R

–
a estudiar con vistas a la CMR-07, e informar de los resultados, las necesidades de espectro y características técnicas de los sistemas para la aviación descritas en los considerando a) y b);

–
a estudiar con vistas a la CMR-07, e informar de los resultados, las cuestiones técnicas y de funcionamiento relacionadas con el posible uso de la banda 5 091-5 150 MHz para la aviación que se describen en los considerando a) y b), así como las condiciones de compartición entre dichos nuevos servicios y los servicios ya atribuidos en esa banda;

–
a efectuar y finalizar estudios de compatibilidad entre los nuevos sistemas aeronáuticos y los sistemas existentes, a tiempo para su examen por la CMR-07,

invita además

a la OACI a participar en estos estudios,

resuelve 

que la CMR-07 considere la atribución y las disposiciones reglamentarias relativas a la utilización de la banda 5 091-5 150 MHz para nuevas aplicaciones aeronáuticas.

_______________
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