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	الأصل: بالإنكليزية

	

	مدير مكتب الاتصالات الراديوية

	تقرير المدير عن أنشطة قطاع الاتصالات الراديوية

	الجزء 7*
 التقدم الذي أحرزته الإيكاو على مستوى إعداد القواعد والتوصيات الدولية
([footnoteRef:1]SARPS) الخاصة بنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد [1: *	يُقدَّم هذا الجزء استجابة للفقرة 5 من "يكلف مدير مكتب الاتصالات الراديوية" من القرار 155 (Rev.WRC-19).
	في الدول الأعضاء في منظمة الطيران المدني الدولي البالغ عددها 193 دولة، يكون للقواعد والتوصيات الدولية، بموجب اتفاقية الإيكاو، حكم القانون وتشكل إطاراً تنظيمياً للطيران، يتضمن إجازة العاملين في هذا المجال، وتحديد المتطلبات التقنية اللازمة لعمليات الطائرات، وشروط صلاحية الطائرات للطيران، والمطارات والنظم المستخدمة لتوفير الاتصالات والملاحة والاستطلاع، فضلاً عن غيرها من المتطلبات التقنية والتشغيلية.] 



1	مقدمة
1.1	أدركت منظمة الطيران المدني الدولي (الإيكاو) في عام 2006، بصفتها الوكالة المتخصصة التابعة للأمم المتحدة والمسؤولة عن مساعدة الدول الأعضاء فيها والبالغ عددها 193 دولة في تنسيق عمليات طائراتها، أنها بحاجة إلى أن تبدأ في النظر في كيفية إدماج نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد (RPAS)، والمعروفة أيضاً باسم نظم الطائرات بدون طيار في قطاع الاتصالات الراديوية بالاتحاد الدولي للاتصالات (ITU-R)، بسلامة وكفاءة في نظام الطيران العالمي. وبناءً على عمل الفريق الاستشاري لنظم الطائرات غـير المأهولة (UAS-AG)، أنشأت الإيكاو فريق خبراء نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد (RPASP) في مايو 2014 وكلفته بما يلي:
	العمل كجهة اتصال ومنسق لكل أعمال الإيكاو الخاصة بنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد بغية ضمان التشغيل البيني والتناغم على الصعيد العالمي؛
	تطوير مفهوم تنظيمي لنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد وما يتصل به من مواد إرشادية للاستعانة والاسترشاد بها في العملية التنظيمية؛
	استعراض القواعد والتوصيات الدولية الصادرة عن الإيكاو، واقتراح ما يلزم من تعديلات، وتنسيق عملية إعداد القواعد والتوصيات الدولية الخاصة بنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد مع أفرقة الخبراء الأخرى في الإيكاو؛
	تقييم أثر الأحكام المقترحة على الطائرات المأهولة؛
	القيام بما يلزم من تنسيق للإسهام في إعداد موقف مشترك بشأن الاحتياجات من عرض النطاق وطيف الترددات للتحكم والسيطرة في نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد، أثناء المفاوضات في المؤتمر العالمي للاتصالات الراديوية (WRC) للاتحاد الدولي للاتصالات (ITU).
2.1	واجتمع فريق خبراء نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد عدة مرات في السنة منذ عام 2014 ووضع قواعد وتوصيات دولية متعلقة بنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد. وتتوقع الإيكاو أن تستكمل بالكامل الحزمة الأولى من القواعد والتوصيات الدولية المتعلقة بنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد ذات الصلة بحلول عام 2026 حتى تتمكن الدول الأعضاء فيها من البدء في الاستفادة من الرحلات الجوية المدنية الدولية لنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد.
2	اعتبارات الطيف المتعلقة بنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد
[bookmark: _Hlk143077574]1.2	أصبحت نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد مكوناً رئيسياً في صناعة الطيران حيث تقدم فوائد اجتماعية واقتصادية كبيرة. وستنتشر هذه الفوائد عبر العديد من القطاعات الوطنية والدولية أبرزها الزراعة وصيد الأسماك، والدعم بعد الكوارث الطبيعية، والتصوير عن بُعد وفحص المرافق، والاتصالات، وجمع الأخبار والبث، وكذلك نقل البضائع بدون طاقم طيران. ولا تشمل هذه الفوائد انخفاض تكاليف أطقم الطيران فحسب، بل أيضاً قدرة الطائرة على البقاء في الجو لفترات أطول نظراً لأن تغييرات الأطقم لن تتطلب هبوط الطائرة. وعلى المدى الطويل، من المتوقع أن تتيح نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد فرصاً فريدة خاصة بها قد لا تكون ممكنة عندما يكون الطيار على متن الطائرة.
2.2	ومن منظور الطيف، تتطلب نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد عرض نطاق متواضع لتمكين الاتصالات الآمنة والقوية بين الطيار عن بُعد والطائرة الموجّهة عن بُعد لتمكين الطيار عن بُعد من إدارة الرحلة بأمان. ومع ذلك، هناك العديد من تطبيقات نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد التي ستتطلب عرض نطاق أكبر لدعم أهداف الوصلات الوسيطة للحمولة النافعة للمهمات. وحددت الإيكاو عدداً من نطاقات التردد (من النطاق VHF إلى النطاق Ka) المناسبة للإدارة عن بُعد لرحلات الطائرات الموجّهة عن بُعد (RPA)، حسب طريقة التشغيل. وسيتم تحديد خيارات الطيف هذه بناءً على موقع ومنطقة ونطاق العملية. ومن المهم ملاحظة أن الإيكاو لم تحدد خيارات الطيف للوصلات الوسيطة للحمولة النافعة للمهمات غير المقيدة باعتبارات السلامة.
3	وضع القواعد والتوصيات الدولية المتعلقة بعمليات نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد
1.3	المواضيع التي تغطيها القواعد والتوصيات الدولية
1.1.3	تغطي القواعد والتوصيات الدولية المطلوبة لدعم هدف الإيكاو مجموعة واسعة من المواضيع مثل:
	إدارة الحركة الجوية؛
	صلاحية الطائرات للطيران؛
	الأداء البشري؛
	إجازة الطيارين عن بُعد؛
	عمليات نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد؛
	نظم إدارة السلامة؛
	نظم الكشف والتفادي (DAA) أو المراقبة بما في ذلك نظم الطائرات لتفادي الاصطدام (ACAS) أو نظم التحذير من الاقتراب من الأرض أو شبكات الأمان الأخرى؛
	الاتصالات لوصلة القيادة والتحكم (C2) (المعروفة أيضاً باسم اتصالات التحكم والاتصالات خارج الحمولة النافعة (CNPC) في قطاع الاتصالات الراديوية) ومراقبة الحركة الجوية؛
	الإجراءات التشغيلية ذات الصلة بنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد، والتي تتضمن وصلة C2 وعمليات الكشف والتفادي.
2.1.3	ويتطلب موضوعان من هذه المواضيع (الكشف والتفادي ووصلات C2) طيف الترددات الراديوية.
2.3	الكشف والتفادي
1.2.3	تم تحديد طيف الترددات الراديوية المحدد للكشف والتفادي في التقرير ITU-R M.2204 "الخصائص واعتبارات الطيف لأغراض أنظمة الاستشعار والتجنّب المستخدمة في أنظمة الطائرات بدون طيار". ويحدد هذا التقرير نطاقات التردد الحالية الموزعة للملاحة الراديوية للطيران والتي يمكن استخدامها في الكشف والتفادي. وتتضمن هذه النطاقات MHz 5 470‑5 350 وMHz 8 850‑8 750، وMHz 9 500‑9 300، وGHz 13,4‑13,25، وGHz 15,7‑15,4 لنظم الكشف والتفادي على متن الطائرات وMHz 2 900‑2 700، وMHz 9 200‑9 000 وGH 15,7‑15,4 لنظم الكشف والتفادي الأرضية.
3.3	وصلة القيادة والتحكم (C2)
1.3.3	حددت الإيكاو ترددات خاصة لوصلة C2 وأدرجتها في القواعد والتوصيات الدولية الواردة في المجلد الخامس من الملحق العاشر لاتفاقية الطيران المدني الدولي (اتفاقية الإيكاو). وتشتمل القواعد والتوصيات الدولية على ترددات لدعم وصلة C2 الأرضية والساتلية العاملة في النطاقات VHF وL وS وC وKu وKa. ووضعت الإيكاو مجموعة شاملة من متطلبات الأمان لوصلة C2 لضمان الاستيقان الملائم لوصلة C2، وسلامتها، ومنع إعادة التشغيل، والسرية، والتحكم المنطقي في النفاذ وكذلك متطلبات التحقق من صحة خوارزميات ووحدات التشفير المستخدمة. وتم اعتماد الحزمة الأولى من القواعد والتوصيات الدولية المتعلقة بوصلة C2 ودخلت حيز التنفيذ في يوليو 2021 باسم "نظم وإجراءات الاتصالات المتعلقة بوصلة C2 الخاصة بنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد"، في المجلدين الخامس والسادس من الملحق العاشر لاتفاقية الإيكاو. وستصبح هذه القواعد والتوصيات الدولية واجبة التنفيذ بحلول نوفمبر 2026.
4.3	الأداء المطلوب لوصلة C2
1.4.3	بالإضافة إلى ذلك، نظراً لأن وصلة C2 تؤدي دوراً مهماً في التشغيل الآمن لنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد، فإن الإيكاو تعمل على تطوير مفهوم الأداء المطلوب لوصلة C2 (RLP) لالتقاط جميع متطلبات أداء وصلة C2 بشكل منهجي وشامل لضمان أن يستطيع الطيار عن بُعد (RP) إدارة رحلات الطائرات الموجّهة عن بُعد بطريقة آمنة وفي الوقت المناسب. ولا يتضمن الأداء المطلوب لوصلة C2 متطلبات توفر واستمرارية وسلامة وصلة C2 فحسب، بل يتضمن أيضاً متطلبات بشأن الحد الأقصى لطول الوقت الذي يمكن أن تنقطع فيه وصلة C2 بسبب التأثيرات المرتبطة بالانتشار أو التداخل.
2.4.3	وبحكم تعريفها، توفر وصلة C2 الوصلة الوحيدة بين الطيار عن بُعد والطائرة الموجّهة عن بُعد لتمكين الطيار عن بُعد من إدارة الرحلة بأمان. ومع ذلك، قد تتكون وصلة C2 هذه من العديد من المكونات التي تعمل في سلسلة أو بالتوازي لتوفير الوصلة القوية المطلوبة عبر منطقة خدمة الرحلة بأكملها. ومع ذلك، قد يؤدي تغير انتشار التردد الراديوي (RF) أو التداخل إلى انقطاعات أطول من المستوى المقبول للانقطاعات التي تتيح لوصلة C2 القدرة على الحفاظ على التوصيل المطلوب. وإذا كانت هذه الانقطاعات طويلة جداً، فإن القواعد والتوصيات الدولية تتطلب أن تدخل نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد في حالة فقدان وصلة C2.
5.3	إجراءات تخفيف أثر فقدان وصلة C2
1.5.3	لا تغطي القواعد والتوصيات الدولية الأخرى وإجراءات خدمات الملاحة الجوية (PANS) الجاري وضعها، الأداء المطلوب لوصلة C2 فحسب، ولكنها تغطي أيضاً تدابير تخفيف الحالة التي تدخل فيها نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد في حالة فقدان وصلة C2. وعلى الرغم من أنه من المتوقع أن تحدث حالة فقدان وصلة C2 (LC2L) هذه في حالات نادرة فقط، إلا أن القواعد والتوصيات الدولية الصادرة عن الإيكاو تحدد أيضاً الأحكام الضرورية للحفاظ على سلامة المجال الجوي باستمرار حتى عند حدوث حالة فقدان وصلة C2. ولتحقيق المواءمة مع الأحكام المحددة في القواعد والتوصيات الدولية الصادرة عن الإيكاو، تتم برمجة إجراءات حالة فقدان وصلة C2 هذه في الطائرة قبل الإقلاع ويمكن تحديثها مع تقدم الرحلة، حسب الضرورة، في الوقت الذي تكون فيه وصلة C2 عاملة. وستكون إجراءات فقدان وصلة C2 المحددة في القواعد والتوصيات الدولية معروفة جيداً لكل من الطيار عن بُعد ومراقبي الحركة الجوية (ATC). وستضمن الإجراءات التشغيلية اللاحقة للطيار عن بُعد ومراقب الحركة الجوية أن تعمل الطائرات الموجّهة عن بُعد بطريقة منسقة مسبقاً ويمكن التنبؤ بها عند حدوث حالة فقدان وصلة C2 النادرة هذه.
2.5.3	ولاستكمال إجراءات فقدان وصلة C2 هذه، تتطلب القواعد والتوصيات الدولية الصادرة عن الإيكاو أيضاً ما يلي:
	يجب أن يكون أي نظام من نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد يعمل وفقاً لقواعد الطيران الآلي (IFR) مزوداً بقدرة على الكشف والتفادي تُمكّن الطيار عن بُعد من تجنب تعارض الحركة والأخطار الأخرى في المستقبل أيضاً. ويجب أن تكون الطائرات الموجّهة عن بُعد مزودةً بنظام آلي ينفذ مناورات مناسبة لتجنب الاصطدام، حتى عندما تكون نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد في حالة فقدان وصلة C2، باستثناء الحالات التي يمكن فيها ممارسة مسؤوليات تجنب الاصطدام للطيار عن بُعد بشكل مناسب؛
	من منظور صلاحية الطائرات للطيران، يجب أن تؤدي وصلة C2، عند إدماجها في نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد، الوظيفة المعتزمة في ظل جميع ظروف التشغيل المنتظرة؛
	يقوم مشغل نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد بتنفيذ نظام إدارة السلامة (SMS) الذي يتضمن الإطار والمبادئ المحددة في الملحق التاسع عشر؛
	يكون لدى مشغل نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد عملية للموافقة والرصد المستمر لأي مقدم خدمة اتصالات لوصلة C2 (مقدم خدمة C2CSP) يوفر جزءاً من الخدمة الخاصة بوصلة C2 أو الخدمة كلها؛
	يكون هناك إشراف نشط على أي حالة لتوفير خدمة وصلة C2 مدمجة في عمليات السلامة التشغيلية لمشغل نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد لضمان معالجة المواضيع المتعلقة بالسلامة قبل بدء أي عمليات وإدارتها بطريقة مرتبة مسبقاً إذا حدثت أثناء الرحلة.
وتحقيقاً لهذه الغاية، تتضمن القواعد والتوصيات الدولية الخاصة بوصلة C2 في المجلد السادس (اتصالات الطيران) من الملحق العاشر والباب الرابع (تشغيل الطائرات) من الملحق السادس الرصد المستمر لامتثال وصلة C2 للأداء المطلوب لوصلة C2 والإبلاغ عن أي حالات تداخل متعلقة بالأحداث التشغيلية.
4	القواعد والتوصيات الدولية الخاصة بالقرار (Rev. WRC19) 155
1.4	لا تركز معظم القواعد والتوصيات الدولية المتعلقة بنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد التي وضعتها الإيكاو على حل تقني واحد لوصلة C2، ولذا فهي تنطبق بالتساوي على استخدام طيف الخدمة الثابتة الساتلية (FSS) على أي خدمة أو طيف آخر موزع بشكل مناسب. ومع ذلك، أدرجت الإيكاو بعض المتطلبات الإجرائية والتقنية في القواعد والتوصيات الدولية الخاصة بها والتي تعترف بالطبيعة الفريدة لاستخدام الخدمة الثابتة الساتلية من قبل نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد.
2.4	وجدير بالذكر على وجه الخصوص القواعد والتوصيات الدولية التي تتطلب من مشغل الخدمة الثابتة الساتلية إبلاغ مشغل نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد قبل إجراء أي تغييرات على الخدمة التي يقدمها نتيجة لأي نشاط تنسيق بعد إبرام اتفاق مستوى الخدمة (SLA) الأولي. ويضمن ذلك ألا يواصل مشغل نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد الطيران دون أن يكون على علم بأن أداء وصلة C2 الخاص به قد يكون مختلفاً عما تم الاتفاق عليه.
3.4	وعلى الرغم من أن القواعد والتوصيات الدولية ليست قائمة على تكنولوجيا بعينها، إلا أنها تتطلب من مشغل الخدمة الثابتة الساتلية (وأي مقدم آخر لخدمة C2CSP) أن يجري رصد في الوقت الفعلي وتقديراً لمخاطر التداخل وتنبؤات بشأنها وأن يضع حلولاً لسيناريوهات التداخل الضار المحتمل وكذلك أن يتصرف فوراً عند لفت انتباهه إلى أي تدخل ضار.
5	الملخص
1.5	تدرك الإيكاو الجوانب الفريدة لنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد والحلول الفريدة المقابلة المطلوبة، لضمان الحفاظ على سلامة المجال الجوي، التي تتحمل الإيكاو المسؤولية عنها. وعلى هذا النحو، وضعت الإيكاو وتواصل وضع (كما هو موضح في القسمين 3 و4 وكذلك على النحو الوارد في أمثلة التذييل لهذه الوثيقة) مجموعة شاملة من القواعد والتوصيات الدولية المتعلقة بنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد والتي ستتطور مع نضوج صناعة نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد. وتعترف القواعد والتوصيات الدولية الصادرة عن الإيكاو بالطابع غير الكامل لوصلة C2 وتخفف من حدته بأحكام تقنية وإجرائية للحفاظ على سلامة المجال الجوي.
التذييل: أمثلة على القواعد والتوصيات الدولية الصادرة عن الإيكاو والتي تدعم وصلات C2 الخاصة بنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد


التذييل
أمثلة على القواعد والتوصيات الدولية الصادرة عن الإيكاو 
والتي تدعم وصلات C2 الخاصة بنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد
فيما يلي قائمة بأمثلة على النهج الشامل الذي اتبعته الإيكاو في القواعد والتوصيات الدولية الخاصة بها فيما يتعلق بوصلة C2 الخاصة بنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد. وتم اعتماد بعض القواعد والتوصيات الدولية بالفعل وهي نافذة، ومن المتوقع أن تنطبق جميعها بحلول نوفمبر 2026.
الملحق السادس "تشغيل الطائرات"
الجزء الرابع "العمليات الدولية - نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد"
(مادة جديدة. الحالة القائمة 2023-06-06: خضعت هذه المادة لمراجعة من قبل الدول. في انتظار المراجعة النهائية من قبل لجنة الملاحة الجوية والمجلس)
1	1.3.3 - إدارة السلامة
1.3.3	يجب على المشغل تنفيذ نظام إدارة السلامة (SMS) الذي يتضمن الإطار والمبادئ المحددة في الفصل الرابع والتذييل الثاني من الملحق التاسع عشر، وفي هذا الفصل.
ملاحظة - يتضمن الملحق التاسع عشر أحكام إدارة السلامة بالنسبة لمشغلي نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد ويحتوي دليل إدارة السلامة (Doc 9859) على مزيد من الإرشادات. 
2	3.6.3 - التشغيل الآمن لوصلة القيادة والتحكم (C2)
1.3.6.3 	تكون دولة المشغل مسؤولة عن الإشراف على توفير خدمة وصلة القيادة والتحكم، سواء أكان أي من مكونات هذه الوصلة خاضعاً للتحكم من قبل مشغل نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد أو من قبل مقدم خدمة اتصالات وصلة (وصلات) القيادة والتحكم (C2CSP).
ملاحظة - يمكن ممارسة هذا الإشراف على توفير خدمة وصلة القيادة والتحكم في إطار إشراف دولة المشغل على نظام المشغل لإدارة سلامة نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد.
2.3.6.3	حين يمارس المشغل التحكم المباشر بوصلة (وصلات) القيادة والتحكم برمتها، يكون المشغل مسؤولاً عن سلامة تشغيل عناصر وصلة القيادة والتحكم. وترد هذه المسؤوليات مفصلة في اتفاق مستوى الخدمة (SLA) الداخلي لدى المشغل.
3.3.6.3	حين تكون وصلة (وصلات) القيادة والتحكم خاضعة جزئياً أو كلياً لسيطرة مقدم خدمة اتصالات وصلة (وصلات) القيادة والتحكم (S2CSP)، يبرم المشغل اتفاق مستوى خدمة مع مقدم خدمة اتصالات وصلة (وصلات) القيادة والتحكم (C2CSP) قبل مباشرة العمليات.
4.3.6.3	يجب أن يكون اتفاق مستوى الخدمة معتمداً من قبل دولة المشغل.
5.3.6.3	يجب أن يتضمن اتفاق مستوى الخدمة ما يلي، كحد أدنى:
 أ )	تحديد الهوية القانونية للطرف (الأطراف)؛
ب)	تحديد نطاق الخدمة المقدمة، بما في ذلك ساعات الخدمة ومنطقة الخدمة؛
ج)	متطلبات الأداء لتوفير وصلة القيادة والتحكم، بما في ذلك مستوى الخدمة المنشودة لوصلة القيادة والتحكم (QoSR) ويتناسب مع مواصفات وصلة القيادة والتحكم المطلوبة، في ظل الظروف العادية، للعمليات التي يعتزم المشغل تشغيلها؛
د )	الإدارة والتدابير الأمنية، بما في ذلك المتطلبات الأمنية المتعلقة بتوفير وصلة القيادة والتحكم؛
هـ )	خطة إجراءات مواجهة حالات الطوارئ وانقطاع الخدمة، بما في ذلك متطلبات الإبلاغ؛
و )	مسؤوليات وعمليات إدارة السلامة المتعلقة بإدارة مخاطر السلامة وضمان السلامة، بما في ذلك تقييم مخاطر السلامة والتخفيف من حدتها، ورصد أداء السلامة وقياسه، والإبلاغ عن السلامة، وتحليل السلامة؛
ز )	الترتيبات المرتبطة بتسهيل إشراف دولة المشغل على توفير خدمة وصلة القيادة والتحكم؛
ح)	خطة مواجهة حالات الطوارئ الخاصة بمقدم خدمة الاتصالات (C2CSP)، بما في ذلك كيفية معالجة حالات تعطل الخدمة وكيفية استرجاعها.
6.3.6.3	في إطار ممارسة وظيفتها الإشرافية على توفير خدمة وصلة القيادة والتحكم وفقاً لما ورد في 1.3.6.3، يجب على دولة المشغل القيام بما يلي:
 أ )	التحقق من أن توفير خدمة وصلة القيادة والتحكم سيتم من قبل مقدم لخدمة اتصالات وصلة (وصلات) القيادة والتحكم (C2CSP) مصرح له؛
ملاحظة - هذا التصريح أو هذه الموافقة تكون بالعادة صادرة عن الدولة التي يتواجد فيها مقدم خدمة اتصالات وصلة (وصلات) القيادة والتحكم (C2CSP). ويرد المزيد من الإرشادات في "دليل وصلات القيادة والتحكم الخاصة بنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد (الوثيقة Doc xxxxx).
ب)	إنشاء وتوثيق عمليات الرصد لضمان أن توفير خدمة وصلة القيادة والتحكم يفي بالمتطلبات المحددة، بما في ذلك مستوى السلامة والجودة المنشودة لخدمة وصلة القيادة والتحكم (QoSR)؛
ج)	إنشاء وتوثيق عمليات الرصد لرفع النتائج، وطلب ورصد الإجراءات التصحيحية المتعلقة بتوفير خدمة وصلة القيادة والتحكم؛
د)	اتخاذ التدابير المناسبة، عند الضرورة، لحل المشاكل المرتبطة بتوفير خدمة وصلة القيادة والتحكم التي تتحدد أثناء تطبيق عمليات الرصد المستمر؛
هـ)	الموافقة على استخدام مقدم لخدمة اتصالات وصلة (وصلات) القيادة والتحكم (C2CSP) مصرح له عملاً بما ورد في 6.3.6.3 أ) أعلاه، وفقاً للوائح الوطنية.
ملاحظة - يمكن إجراء أنشطة الإعداد والرقابة هذه في إطار إشراف دولة المشغل على عمليات وإجراءات مشغل نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد.
7.3.6.3	يقوم مقدم خدمة اتصالات وصلة (وصلات) القيادة والتحكم (C2CSP) بإنشاء وتوثيق العمليات اللازمة لرصد مقدم خدمة اتصالات وصلة (وصلات) القيادة والتحكم (C2CSP) لجودة الخدمة المقدمة (QoSD) في إطار عملياته الاعتيادية، وذلك بهدف ضمان أن يفي توفير خدمة وصلة القيادة والتحكم المتطلبات المعمول بها، بما في ذلك مستوى جودة خدمة وصلة القيادة والتحكم (QoSR) المحدد في اتفاق مستوى الخدمة.
8.3.6.3	يكون المشغل مسؤولاً عن التأكد من تقديم خدمة وصلة القيادة والتحكم بمستوى يفي بالجودة المنشودة، بما في ذلك الجواني المتعلقة بالسلامة، ويتعين القيام بما يلي:
 أ )	توثيق أي حالات شذوذ ملحوظة؛
ب)	إبلاغ عن أي حالات شذوذ يلاحظها إلى مقدم خدمة اتصالات وصلة (وصلات) القيادة والتحكم (C2CSP) بمقتضى اتفاق مستوى الخدمة.
9.3.6.3	يجب على المشغل أن يخطر دولة المشغل بما يلي:
 أ )	جميع حالات التدهور في مستوى توفير خدمة وصلة القيادة والتحكم فيما يتعلق باتفاق مستوى الخدمة التي تحدث أثناء العمليات؛
ب)	حالات التدهور التي لا يمكن حلها عن طريق الاتصال المباشر بين المشغل ومقدم خدمة اتصالات وصلة القيادة والتحكم، عندما لا يكون مقدم خدمة اتصالات وصلة القيادة والتحكم هو المشغل ذاته.
3	1.3.4 د) – إعداد الرحلة الجوية
1.3.4	يجب عدم بدء رحلة جوية إلا بعد استيفاء نماذج إعداد الرحلة للإقرار بأن قائد الطائرة عن بُعد متأكد مما يلي: (...)
د )	من المتوقع أن تكون وصلة (وصلات) القيادة والتحكم متاحة طوال مدة الرحلة وأن تفي بمعايير الأداء؛
4	7.3.3.4 - التخطيط التشغيلي للرحلة
7.3.3.4	يكفل المشغل تزويد الطيار عن بُعد بمعلومات تتعلق بالعوامل التي يمكن أن تؤثر على جودة وصلة القيادة والتحكم لكل جزء من أجزاء العملية.
5	1.5.4 - إنشاء وصلة القيادة والتحكم وتأمينها وإنهاؤها
1.1.5.4	عند إدارة الطائرة الموجّهة عن بُعد من خلال وصلة قيادة وتحكم، لن يجري بدء أو إبطال السير على الأرض أو إجراء حركة أرضية ما لم توفر جودة الخدمة الملحوظة (QoSE) الأداء المطلوب للطيار عن بُعد للتحكم بأمان في الطائرة الموجّهة عن بُعد.
2.1.5.4	لا يجوز بدء الإقلاع أو بدء الإقلاع الفاشل، إذا كان ذلك آمناً، ما لم توفر جودة الخدمة الملحوظة الأداء المطلوب للطيار عن بُعد للتحكم بأمان في الطائرة الموجّهة عن بُعد.
3.1.5.4	يجب أن يكون إجراء التبديل إلى وصلة أو شبكة قيادة وتحكم أخرى وفقاً للإجراءات المحددة في دليل العمليات، بما في ذلك جودة الخدمة الملحوظة لوصلة أو شبكة القيادة والتحكم المبدل إليها.
4.1.5.4	يبدأ الطيار عن بُعد في تفعيل وضع فقدان وصلة القيادة والتحكم إذا قرر أن جودة الخدمة الملحوظة أثناء الطيران غير كافية لإدارة الرحلة بفعالية بطريقة آمنة وفي الوقت المناسب.
6	3.5.4 و) - الإقلاع والهبوط
ملاحظة 1 - يجوز تشغيل نظام الطائرة الموجّهة عن بُعد من المطارات، سواء مطارات الطائرات ذات الأجنحة أو مطارات طائرات الهليكوبتر، المفتوحة للاستخدام العام أو المواقع الأخرى التي تفي بالمتطلبات التشغيلية وتفي بمتطلبات تكوين النظام وأدائه.
ملاحظة 2 - ينطبق هذا القسم أيضاً على عمليات الإطلاق والاسترداد.
3.5.4	فيما يتعلق بالعمليات المشغلة من غير المطارات المفتوحة للاستخدام العام، يجب على المشغل أو الطيار عن بُعد مراعاة ما يلي: (...)
و )	توفير الخدمة لضمان الأداء المطلوب لوصلة القيادة والتحكم (وقت المعاملة، وإتاحة الخدمة واستمراريتها وموثوقيتها)؛
7	5.5.4 أ) – حالات الطوارئ والحالات الطارئة
[bookmark: _Hlk141813989]5.5.4	يجب أن يتضمن دليل تشغيل نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد على إجراءات للتخفيف من أجل ما يلي كحد أدني: [...]
 أ )	فقدان وصلة القيادة والتحكم؛
8	7.5.4 - إجراءات الطوارئ والحالات الطارئة المتعلقة بوصلة C2
1.7.5.4	في حالة فشل أي مكون من مكونات وصلة القيادة والتحكم، يجب اتخاذ إجراءات لتقليل الوقت الذي لا يتمكن فيه الطيار عن بُعد من إدارة رحلة الطائرة الموجّهة عن بُعد بفعالية.
2.7.5.4	يجب أن ينص دليل عمليات نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد الإجراءات على الإجراءات التي يتعين على الطيار عن بُعد أن يتخذها لتقليل الوقت الذي يكون فيه نظام الطائرة الموجّهة عن بُعد في حالة فقدان وصلة القيادة والتحكم.
3.7.5.4	يجب إجراء عمليات التبديل الطارئة بما يتماشى مع التدابير والإجراءات الأمنية التي تضمن أن تكون وصلة أو شبكة القيادة والتحكم المبدل إليها موثوقة ومعتمدة.
4.7.5.4	يجري تنفيذ عمليات التسليم الطارئة بما يتماشى مع التدابير والإجراءات الأمنية التي تضمن أن تكون محطة القيادة عن بُعد التي جرى التسليم إليها موثوقة ومعتمدة لتولي التحكم في الطائرة الموجّهة عن بُعد.
5.7.5.4	يجب توفير وسيلة أو عملية تمكّن الطيار عن بُعد من توقع حالات انقطاع وصلة القيادة والتحكم أو فقدانها.
9	8.5.4 – فقدان وصلة القيادة والتحكم
1.8.5.4	في حالة فقدان وصلة القيادة والتحكم، يجب أن تكون الطائرة الموجّهة عن بُعد قادرة على اتباع نمط طيران مبرمج مسبقاً وقابل للتوقع.
2.8.5.4	قبل الرحلة، يكفل المشغل أنه في حالة إذا دخول نظام الطائرة الموجّهة عن بُعد في حالة فقدان وصلة القيادة والتحكم، ستتبع الطائرة الموجّهة عن بُعد الإجراءات الواردة في الملحق الثاني أو دليل معلومات الطيران (AIP) الخاص بالدولة المعنية.
3.8.5.4	يجب على المشغل أن يضع إجراءات تشغيلية للطاقم من أجل انقطاع أو فقدان وصلة القيادة والتحكم.
ملاحظة – يرد وصف لإجراءات إضافية تتعلق بحالات الطوارئ وانقطاع الاتصالات الصوتية في الفصل الخامس عشر من إجراءات خدمات الملاحة الجوية - إدارة الحركة الجوية (الوثيقة Doc 4444).
4.8.5.4	عند التشغيل في مجال جوي حيث يلزم نقل جهاز إرسال واستقبال الرادار الباحث الراديوي، يجب أن يكون نظام الطائرة الموجّهة عن بُعد/الطائرة الموجّهة عن بُعد قادرا على ضبط جهاز الإرسال والاستقبال على رمز الوضع (A) 7400 للإشارة إلى وضع فقدان وصلة القيادة والتحكم.
5.8.5.4	لدى التشغيل في المجال الجوي حيث يلزم نقل إذاعة الاستطلاع التابع التلقائي (ADS-B) أو إذا كانت إذاعة الاستطلاع التابع التلقائي جزءاً من قدرة الكشف والتفادي (DAA) الخاصة بالطائرة الموجّهة عن بُعد، يجب أن يكون نظام الطائرة الموجّهة عن بُعد/الطائرة الموجّهة عن بُعد قادراً على اختيار الوظيفة المناسبة للإشارة إلى حالة فقدان وصلة القيادة والتحكم.
6.8.5.4	يجب أن يبلغ الطيارون عن بُعد وحدة مراقبة الحركة الجوية في أسرع وقت ممكن عملياً لدى مباشرة تشغيل إجراءات فقدان وصلة القيادة والتحكم لأي رحلة خاضعة لمراقبة الحركة الجوية أو أي رحلة قد تؤثر على رحلات المراقبة، ولدى النجاح في استعادة وصلة القيادة والتحكم بنجاح، بحسب الاقتضاء.
10	3.6 - وصلة القيادة والتحكم
3.6	يجب أن تكون وصلة القيادة والتحكم متوافقة مع المتطلبات الواردة في المجلد السادس من الملحق العاشر.
11	1.3.11 - برنامج الصيانة
1.3.11	يجب أن يتضمن برنامج صيانة كل طائرة موجّهة عن بُعد، وكل محطة قيادة عن بُعد وأي بنية أساسية أرضية للاتصالات، المقرر بموجب الفقرة 3.8 المعلومات التالية:
ملاحظة - تشمل المعدات والبنية الأساسية الأرضية، من بين أمور أخرى، المعدات اللازمة للإطلاق والاسترداد وأي معدات لوصلة القيادة والتحكم تحت مراقبة المشغل والمرتبطة بعمليات نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد.
 أ )	مهام الصيانة وفترات الصيانة مع مراعاة الاستخدام المقرر لنظام الطائرة الموجّهة عن بُعد؛
ب)	برنامج للتحقق من سلامة هيكل الطائرة، حسب الاقتضاء؛
ج)	الإجراءات اللازمة في حالة الخروج عما ورد في أ) وب) أعلاه؛
د )	رصد الأحوال ووصف لبرنامج اعتمادية نظام الطائرة الموجّهة عن بُعد وجميع مكوناته، حسب الاقتضاء.


الملحق الثامن "صلاحية الطائرات للطيران"
الباب الثاني "الإجراءات المتعلقة بالترخيص واستمرار صلاحية الطائرات للطيران"
(تم اعتماده في مارس 2021، وبدأ سريانه في يوليو 2021. وينطبق في عام 2026)
12	4.1 - إصدار شهادة الطراز
3.4.1	اعتباراً من 2026/11/26، شهادة طراز الطائرات الموجّهة عن بُعد يجب أن تتضمن محطة القيادة عن بُعد ووصلة C2 حسبما هو محدد في الأبواب المناسبة.
13	ملاحظة تحت 3.4 - معلومات الطائرة وحدود تشغيلها
(...)
ملاحظة - اعتباراً من 2026/11/26، المعلومات الضرورية للتشغيل المأمون للطائرات الموجّهة عن بُعد تلك المعلومات المطبقة على محطات القيادة عن بُعد وعلى وصلات القيادة والتحكم.
14	ملاحظة تحت 3.5- الفقدان المؤقت لصلاحية الطيران
(...)
ملاحظة - اعتباراً من 2026/11/26، فيما يتعلق بالطائرة الموجّهة عن بُعد التي يجب إعادتها إلى حالة الصلاحية، فإن هذا يشمل محطة القيادة عن بُعد التي تتحكم في الطائرات الموجّهة عن بُعد أو وصلات القيادة والتحكم وأي مكونات أخرى محددة بواسطة المتطلبات المناسبة الخاصة بالصلاحية للطيران.


الملحق الثامن "صلاحية الطائرات للطيران"
الباب الثامن "الطائرات الموجّهة عن بُعد"
(تم اعتماده في مارس 2021، وبدأ سريانه في يوليو 2021. وينطبق في عام 2026)
15	2.1 - الحدود التشغيلية
1.2.1	يجب تحديد شروط حدية للطائرات الموجّهة عن بُعد ووحدة قدرتها ونظمها ومعداتها (انظر الفقرة 2.7). ويجب النص على امتثال قواعد هذا الباب على افتراض أن الطائرة الموجّهة عن بُعد ستشغل بدون تجاوز هذه الحدود. ويجب أن تشمل هذه الحدود هامشاً من السلامة يجعل احتمال وقوع الحوادث من جراء التشغيل مستبعداً إلى أقصى حد.
2.2.1	حدود أي بارامترات يؤدي اختلافها إلى تقويض التشغيل المأمون للطائرة الموجّهة عن بُعد، مثل الكتلة ومركز التثاقل وتوزيع الأحمال والسرعات ودرجة الحرارة والارتفاع وأداء وصلة C2، يجب أن تحدد وأن يمتثل لها حسب جميع القواعد ذات الصلة الواردة في هذا الباب.
ملاحظة 1 – إن الكتلة التشغيلية وحدود مركز التثاقل قد يختلفان مثلاً عند كل ارتفاع وعند كل ظرف تشغيلي قائم بذاته، مثل الإقلاع، والطيران في أثناء الطريق، والهبوط.
ملاحظة 2 – يجوز أن تكون الكتلة التشغيلية القصوى محدودة بسبب تطبيق قواعد ترخيص الضوضاء (انظر المجلد الأول - ضجيج الطائرات من الملحق السادس عشر - حماية البيئة، والملحق السادس - تشغيل الطائرات).
16	8.7 - معلومات عن وصلة C2
7.8	يجب توفير معلومات كافية عن أي وصلة ذات صلة للقيادة والتحكم تتعلق بالتشكيل والتشغيل والأداء وإجراءات الطوارئ وحدود التشغيل.
17	2.2.10 - الإدماج
2.2.10	اختبارات الإدماج. يجب أن تكمل الطائرة الموجّهة عن بُعد الاختبارات إكمالاً مرضياً مع جميع الطرازات المعتمدة لمحطة القيادة عن بُعد حيث إنها ضرورية للتحقق من صلاحية الظروف والحدود المعلنة ومن أجل ضمان تشغيل محطة القيادة عن بُعد تشغيلاً مرضياً وموثوقاً بواسطة استخدام أي وصلة محدّدة للقيادة والتحكم ودعم مقدمي خدمة الاتصالات المتعلقة بوصلة C2 حسبما هو محدد في إطار ظروف التشغيل المنتظرة.
18	1.3.10 - الضوابط والمعلومات
1.3.10	تُدمج محطة القيادة عن بُعد بطريقة تتيح التحكم في الوقت المناسب حسبما هو مطلوب بالنسبة للتحكم المأمون والكفؤ في الطائرة الموجّهة عن بُعد بواسطة طاقم قيادة عن بُعد. ويشمل ذلك على الأقل ما يلي:
 أ )	معالجة البيانات التي تقدمها الطائرة الموجّهة عن بُعد بشأن ما يلي:
-	معلومات عن السلوك والارتفاع والموقع والاتجاه والسرعة والسرعة الرأسية والانعطاف؛
-	سرعة المروحة ومولد الطاقة؛
-	الكشف والتفادي؛
-	ظروف الطقس؛
-	حالة وأداء وصلة C2 وفقاً للقواعد والتوصيات الدولية المحددة في الأجزاء المنطبقة من الملحق العاشر من أجل نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد؛
-	حالة النظم الآلية، بما فيها حالة وصلة C2 المفقودة حالياً؛
ب)	التحكم في الطائرة الموجّهة عن بُعد في ظروف التشغيل المنتظرة؛
ج)	التحكم في مولد الطاقة وفقاً للفصل الخامس من هذا الباب؛
د )	معلومات عن جودة الخدمة المقدمة (QoSD) المتوقعة في المجال الجغرافي للرحلة الجوية على أساس جودة الخدمة المطلوبة (QoSR) ومواصفات وصلة C2؛
هـ )	حالة النظم الآلية، بما في ذلك تجاوز ضوابط الرحلة أو الأعطال.
19	4.10 - وصلة C2
1.4.10	يجب أن تكون هندسة نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد ومحطات القيادة عن بُعد متسقة مع أي وصلة قيادة وتحكم وتحكم وتدعم مقدمي خدمة الاتصالات المتعلقة بوصلة C2 حسبما هو محدد من أجل التمكّن من تشغيل الطائرات الموجّهة عن بُعد تشغيلاً مأموناً في إطار ظروف التشغيل المنتظرة.
2.4.10	يجب توفير وسائل من أجل رصد أداء وصلة C2 وفقاً للمقاييس المحددة في الأبواب المنطبقة من الملحق العاشر، وأن تعمل وفقاً لمعايير إكمال المعاملات المحددة في الملحق السادس.
20	6.11 - سير الطائرة الآلي على الممرات والإقلاع الآلي والهبوط الآلي
6.11	يجب أن تضمن أي أجهزة مركبة على الطائرة الموجّهة عن بُعد والتي يلزم أن تقوم بالسير الآلي على الممرات أو الإقلاع الآلي أو الهبوط الآلي أن أي فقدان أو تدهور أو انقطاع للمعلومات الملاحية أو وصلة C2 لا يؤثر تأثيراً سلبياً على السلامة أثناء السير على الممرات أو الإقلاع أو الهبوط.
21	7.11 - وصلة C2
7.11	يجب أن تقوم وصلة C2، عند إدماجها في نظام الطائرات الموجّهة عن بُعد، بأداء وظيفتها المعتزمة في إطار ظروف التشغيل المنتظرة. وتشمل الاعتبارات المتعلقة بوصلة C2 ما يلي:
 أ )	وسيلة للمحافظة على عمل وصلة C2 أثناء ظروف التشغيل المنظورة؛
ب)	وسيلة لاستئناف عمل وصلة C2 في حالة انقطاعها المؤقت؛
ج)	وسيلة لضمان استمرار الطيران الآمن والهبوط الآمن في حالة تعرض نطام الطائرات الموجّهة عن بُعد لحالة فقدان وصلة C2؛
د )	إدراج أداء وصلة C2 وحدودها التشغيلية حسبما مطلوب في الفصل السابع من هذا الباب؛
هـ )	وسيلة لرصد أداء وحالة وصلة C2.


الملحق الثامن "صلاحية الطائرات للطيران"
الباب التاسع "طائرات الهليكوبتر الموجّهة عن بُعد" 
(تم اعتماده في مارس 2021، وبدأ سريانه في يوليو 2021. وينطبق في عام 2026)
22	2.2.1 - الحدود التشغيلية
2.2.1	النطاقات الحدية لأي بارامترات قد يؤدي اختلافها إلى تقويض التشغيل المأمون لطائرة الهليكوبتر الموجّهة عن بُعد، مثل بارامترات الكتلة ومركز التثاقل وتوزيع الأحمال والسرعات ودرجة الحرارة والارتفاع وأداء وصلة C2، يجب أن تحدد وأن يمتثل لها حسب جميع القواعد ذات الصلة الواردة في هذا الباب.
ملاحظة 1 – إن الكتلة التشغيلية وحدود مركز التثاقل قد يختلفان مثلا عند كل ارتفاع وعند كل ظرف تشغيلي قائم بذاته، مثل الإقلاع، والطيران في أثناء الطريق، والهبوط.
ملاحظة 2 – يجوز أن تكون الكتلة التشغيلية القصوى محدودة بسبب تطبيق قواعد ترخيص الضوضاء (انظر المجلد الأول - ضجيج الطائرات من الملحق السادس عشر - حماية البيئة، والملحق السادس - تشغيل الطائرات).
23	2.4 ج) - احتياطات الطوارئ
2.4	يجب الاهتمام بصفة خاصة بسمات التصميم التي تؤثر على قدرة طاقم القيادة عن بُعد في التحكم في الطيران. وتتضمن هذه السمات ما يلي على الأقل: (،،،)
ج)	احتياطات الطوارئ. يجب توفير الوسائل التي تحول تلقائياً دون حدوث حالات طوارئ أو التي تمكن طاقم القيادة عن بُعد من التعامل مع الطوارئ الناجمة عن الفشل المتوقع في المعدات والنظم التي يعرض تعطلها ووصلة C2 ومحطة القيادة عن بُعد أو التي الهليكوبتر الموجّهة عن بُعد للخطر. ويجب توفير تدابير احتياطية من أجل مواصلة الخدمات الأساسية بعد أعطال المحرِّكات أو النظم إلى حين معالجة هذه الأعطال في الأداء وحدود التشغيل الواردة في قواعد هذا الملحق وفي الملحق السادس.
24	ملاحظة تحت الفقرة 2.1.6
2.1.6	يجب تصميم المعدات والنظم المقررة في الفقرة 1.6 وتركيبها على النحو التالي: (...)
ملاحظة - تشمل عملية تقييم سلامة النظم إدماج محطة القيادة عن بُعد ومواصفات وصلة C2. انظر أيضاً الفقرة 10.3.3 من هذا الباب.
25	8.7 - معلومات عن وصلة C2
7.8	يجب توفير معلومات كافية عن أي وصلة ذات صلة للقيادة والتحكم تتعلق بالتشكيل والتشغيل والأداء وإجراءات الطوارئ وحدود التشغيل.
26	2.2.10 - اختبارات الإدماج
2.2.10	اختبارات الإدماج. يجب أن تُكمل طائرة الهليكوبتر الموجّهة عن بُعد الاختبارات إكمالاً مرضياً الخاصة بجميع الطرازات المعتمدة لمحطات القيادة عن بُعد حيث إنها ضرورية للتحقق من صلاحية الظروف والحدود المعلنة ومن أجل ضمان تشغيل محطة القيادة عن بُعد تشغيلاً مرضياً وموثوقاً بواسطة استخدام أي وصلة قيادة وتحكم ودعم مقدمي خدمة الاتصالات المتعلقة بوصلة C2 حسبما هو محدد في إطار ظروف التشغيل المنتظرة.
27	1.3.10 أ) ود) - الضوابط والمعلومات
1.3.10	تُدمج محطة القيادة عن بُعد بطريقة تتيح التحكم في الوقت المناسب حسبما هو مطلوب بالنسبة للتحكم المأمون والكفؤ في الهليكوبتر الموجّهة عن بُعد بواسطة طاقم قيادة عن بُعد. ويشمل ذلك على الأقل ما يلي:
 أ )	معالجة البيانات التي تقدمها طائرة الهليكوبتر الموجّهة عن بُعد بشأن ما يلي:
-	معلومات عن السلوك والارتفاع والموقع والاتجاه والسرعة والسرعة الرأسية والانعطاف؛
-	مولد الطاقة؛
-	الكشف والتفادي؛
-	ظروف الطقس؛
-	سرعة الجناح الدوّار؛
-	حالة وأداء وصلة C2 وفقاً للقواعد والتوصيات الدولية المحددة في الأقسام المنطبقة من الملحق العاشر من أجل نُظم الطائرات الموجّهة عن بُعد؛
-	حالة النظم الآلية، بما فيها حالة وصلة C2 المفقودة حالياً؛ (...)
د )	معلومات عن جودة الخدمة المقدمة (QoSD) المتوقعة في المجال الجغرافي للرحلة الجوية على أساس جودة الخدمة المطلوبة (QoSR) ومواصفات وصلة C2؛ و(…)
28	4.10 - وصلة C2
1.4.10	يجب أن تكون هندسة نظم طائرات الهليكوبتر الموجّهة عن بُعد ومحطات القيادة عن بُعد متسقة مع أي وصلة محددة للقيادة والتحكم وأن تدعم مقدمي خدمة الاتصالات المتعلقة بوصلة C2 حسبما هو محدد من أجل التمكّن من تشغيل طائرات الهليكوبتر الموجّهة عن بُعد تشغيلاً مأموناً في إطار ظروف التشغيل المنتظرة.
2.4.10	يجب توفير وسائل من أجل رصد أداء وصلة C2 وحالة وصلة C2 وفقاً للمقاييس المحددة في الأبواب المنطبقة من الملحق العاشر، وأن تعمل وفقاً لمعايير إكمال المعاملات المحددة في الملحق السادس.
29	4.5.10 ب) ود) 
4.5.10	توصية - بالإضافة إلى الإجراءات المحددة في الفقرة 5.7، ينبغي إدراج، في جملة أمور، الإجراءات التالية: (...)
ب)	مواصفات وإجراءات وصلة C2 والخاصة بانتقال القيادة والتحكم في طائرات الهليكوبتر الموجّهة عن بُعد من وصلة قيادة وتحكم إلى وصلة قيادة وتحكم أخرى وأن تتصدى للانقطاع المؤقت أو الفقدان المؤقت وصلة C2؛ (...)
د )	الإجراءات الأمنية الخاصة فقط بنظام الطائرات الهليكوبتر الموجّهة عن بُعد (مثل أمن محطة القيادة عن بُعد، ووصلة C2، الخ.)؛ و(…)
30	6.11 - سير الطائرة الآلي على الممرات والإقلاع الآلي والهبوط الآلي
6.11	يجب أن تضمن أي نظم مركبة على طائرة الهليكوبتر الموجّهة عن بُعد التي يلزم أن تقوم بالسير الآلي على الممرات أو الإقلاع الآلي أو الهبوط الآلي أن أي فقدان أو تدهور أو انقطاع للمعلومات الملاحية أو وصلة C2 لا يؤثر تأثيراً سلبياً على السلامة أثناء السير على الممرات أو الإقلاع أو الهبوط.
31	7.11 - وصلة C2
7.11	يجب أن تقوم وصلة C2، عند إدماجها في نظام الطائرات الموجّهة عن بُعد، بأداء وظيفتها المعتزمة في إطار ظروف التشغيل المنتظرة. وتشمل الاعتبارات المتعلقة بوصلة C2 ما يلي:
 أ )	وسيلة للمحافظة على عمل وصلة C2 أثناء ظروف التشغيل المنظورة؛
ب)	وسيلة لاستئناف عمل وصلة C2 في حالة انقطاعها المؤقت؛
ج)	وسيلة لضمان استمرار الطيران الآمن والهبوط الآمن في حالة تعرض نطام الطائرات الموجّهة عن بُعد لحالة فقدان وصلة C2؛
د )	إدراج أداء وصلة C2 وحدودها التشغيلية حسبما مطلوب في الفصل السابع من هذا الباب؛
هـ )	وسيلة لرصد أداء وحالة وصلة C2.


الملحق الثامن "صلاحية الطائرات للطيران"
الباب العاشر "محطة القيادة عن بُعد"
(تم اعتماده في مارس 2021، وبدأ سريانه في يوليو 2021. وينطبق في عام 2026)
32	2.1 – إدماج محطات القيادة عن بُعد والتوصيل فيما بينها
2.1	يجب أن تتاح جميع المعلومات الضرورية للتوصيل بين محطات القيادة عن بُعدة وبين الطائرات الموجّهة عن بُعد بطريقة مأمونة، بما في ذلك تلك الحدود المتعلقة بوصلة C2 والمعلومات الضرورية للتشغيل المعتزم لأي وصلة قيادة ونتحكم حسبما هو محدد في تصميم الطراز.
33	2.2 – العمل
2.2	يجب تصميم محطة القيادة عن بُعد وصنعها بحيث تعمل بطريقة يعوّل عليها في الحدود التشغيلية المقررة لها بموجب الظروف التشغيلية المتوقعة، عند إدماجها ضمن نظام طائرة موجّهة عن بُعد باستخدام أي وصلة قيادة وتحكم وتدعم خدمات الاتصالات حسبما هو محدد في إطار ظروف التشغيل المنتظرة في تصميم الطراز.


الملحق العاشر "اتصالات الطيران"
المجلد الخامس "استخدام طيف الترددات الراديوية للطيران"
(تم اعتماده في مارس 2021، وبدأ سريانه في يوليو 2021. وينطبق في عام 2026)
الفصل الخامس- استخدام الترددات لخدمات الاتصالات المتعلقة بوصلة C2 الخاصة بنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد
ينطبق اعتباراً من 26 نوفمبر 2026
1.5	نظم وصلة C2 الساتلية
1.1.5	يجب أن تعمل نظم وصلة C2 الخاصة بنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد الساتلية في نطاقات التردد التالية:
 أ )	نطاقات التردد الموزعة بشكل مناسب لخدمات سلامة الطيران في إطار الخدمة المتنقلة الساتلية للطيران (R) (AMS(R)S). ونطاقات التردد التي تستوفي هذه المعايير ويمكن استخدامها لوصلات C2 في نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد، رهناً بالشروط المرتبطة بالتوزيعات، هي: MHz 1 626,5‑1 610 وMHz 5 150‑5 000؛
ملاحظة - القواعد والتوصيات الدولية الواردة في الفصل الرابع من الباب الأول والفصل الثاني من الباب الثاني من المجلد الثالث من الملحق العاشر تتناول متطلبات اتصالات مراقبة الحركة الجوية.
ب)	نطاقات التردد الموزعة لخدمات سلامة الطيران في إطار الخدمة المتنقلة الساتلية (MSS) حيث تحظى عمليات AMS(R)S بأولوية النفاذ. ونطاقات التردد التي تستوفي هذه المعايير ويمكن استخدامها لوصلات C2 في نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد هي: MHz 1 555‑1 545 وMHz 1 656,5‑1 646,5؛
ملاحظة - القواعد والتوصيات الدولية الواردة في الفصل الرابع من الباب الأول والفصل الثاني من الباب الثاني من المجلد الثالث من الملحق العاشر تتناول متطلبات اتصالات مراقبة الحركة الجوية.
ج)	نطاقات التردد الموزعة للخدمة الثابتة الساتلية (FSS) وتستوفي الشروط الواردة في القرار 155 (WRC-15) الصادر عن الاتحاد. ونطاقات التردد التي ينطبق عليها هذا القرار هي:
-	GHz 11,2-10,95 (فضاء-أرض)؛
-	GHz 11,7-11,45 (فضاء-أرض)؛
-	GHz 12,2-11,7 (فضاء-أرض) في الإقليم 2؛
-	GHz 12,5-12,2 (فضاء-أرض) في الإقليم 3؛
-	GHz 12,75-12,5 (فضاء-أرض) في الإقليمين 1 و3؛
-	GHz 20,2-19,7 (فضاء-أرض)؛
-	GHz 14,47-14,0 (أرض-فضاء)؛
-	GHz 30,0-29,5 (أرض-فضاء) مع فئة المحطة الأرضية الساتلية للاتحاد الدولي للاتصالات "UG".
ملاحظة 1 – إن المحطة UG هي محطة أرضية على متن طائرة دون طيار تتصل بمحطة فضائية لشبكة ساتلية مستقرة بالنسبة إلى الأرض في الخدمة الثابتة الساتلية من أجل التحكم والاتصالات غير المتعلقة بالحمولة النافعة لنظم الطائرات دون طيار في المجال الجوي غير المحجوز في نطاقات التردد المدرجة في الفقرة 1 من يقرر بالقرار 155 (WRC-15)؛
ملاحظة 2 - يلزم الانتباه بشكل خاص إلى توقيت وترتيب الوظائف حسبما هو محدد في القرار (155 (WRC-15 الصادر عن الاتحاد، ولا سيما الإحالات إلى الإجراءات الضرورية.
2.1.5	يجب أن تعمل المحطات الأرضية للطائرات الموجّهة عن بُعد ومحطات القيادة عن بُعد ضمن البارامترات التقنية المُبلغ عنها والمسجلة للشبكة الساتلية ذات الصلة، بما في ذلك المحطات الأرضية المحددة أو النموذجية كما ينشرها الاتحاد.
3.1.5	يجب أن تستخدم المحطات الأرضية للطائرات الموجّهة عن بُعد ومحطات القيادة عن بُعد العاملة وفقاً للفقرة 5.1.1 ج) تخصيصات الخدمة الثابتة الساتلية التي تم تنسيقها بنجاح بموجب المادة 9 من لوائح الراديو للاتحاد والمسجلة في السجل الأساسي الدولي للترددات (MIFR) وحصلت على نتيجة إيجابية بموجب المادة 11 من لوائح الراديو للاتحاد بما في ذلك الأرقام 11.31 أو 11.32 أو 11.32A حيثما ينطبق، وباستثناء التخصيصات التي لم تستكمل بنجاح إجراءات التنسيق بموجب الرقم 11.32 من خلال تطبيق الفقرة i.d.6 من التذييل 5 من لوائح الراديو للاتحاد.
2.5	نظم الاتصالات الأرضية لوصلة C2 
1.2.5	يجب أن تعمل نظم وصلة C2 الأرضية لنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد في النطاقات الموزعة للخدمة المتنقلة للطيران (R) (AM(R)S). وتشمل نطاقات التردد التي لديها هذه التوزيعات MHz 113,250 وMHz 136,925 (قنوات التشوير الشائعة في حالة VDL النمط 4) وMHz 1 164‑960 وMHz 5 091‑5 030. ويجب تشغيل وصلة C2 داخل أي من هذه النطاقات بحيث تكون متوافقة مع النظم التي تستخدم حالياً هذه التوزيعات. ويجب ضمان التوافق من خلال وضع وتطبيق القواعد والتوصيات الدولية الضرورية وتحديدها على أساس اتفاقات الملاحة الجوية الإقليمية.


الملحق العاشر "اتصالات الطيران"
المجلد السادس "نظم وإجراءات الاتصالات المتعلقة بوصلة C2 الخاصة بنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد"
الباب الأول "إجراءات وصلة C2"
(تم اعتماده في مارس 2021، وبدأ سريانه في يوليو 2021. وينطبق في عام 2026)
الفصل 2 - المواصفات
1.2	عام
ملاحظة 1 - إن وصلة C2 هي الوصلة المنطقية، كيفما تحققت مادياً، وتُستخدم لتبادل المعلومات بين محطة القيادة عن بُعد والطائرة الموجّهة عن بُعد. وهي تتيح إمكانية تعديل الطيار عن بُعد لضوابط الرحلة في محطة القيادة عن بُعد ليتم إرسالها إلى الطائرة الموجّهة عن بُعد وأن تعيد الطائرة الموجّهة عن بُعد حالتها إلى الطيار عن بُعد. كما تمكّن وصلة C2 الطيار عن بُعد من إدارة الإدماج الآمن لنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد في البيئة التشغيلية العالمية للطيران والاتصالات والملاحة والمراقبة.
ملاحظة 2 - ترد إرشادات بشأن النظم والإجراءات المتعلقة بوصلة C2 في دليل نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد (الوثيقة Doc 10019).
1.1.2	يجب أن يكون أي مرجع زمني لخدمة وصلة C2 وختم الوقت للمعلومات التي تحملها وصلة C2 بالتوقيت العالمي المنسق (UTC).
ملاحظة 1 - لا ينطبق ذلك على الختم الزمني الداخلي لبروتوكول اتصالات الشبكة. 
ملاحظة 2 - يتضمن الختم الزمني التاريخ والوقت.
2.2	الوظائف المدعومة
1.2.2	يجب ألا تدعم وصلة C2 إلا مهام الطيار عن بُعد المطلوبة للتشغيل الآمن والفعال لنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد.
ملاحظة - يحتوي الملحق السادس على متطلبات التشغيل الآمن لنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد.
2.2.2	عندما تتضمن وصلة C2 دعماً لمهام الطيار عن بُعد المطلوبة لأغراض مراقبة الحركة الجوية، مثل ترحيل اتصالات مراقبة الحركة الجوية، يجب أن يفي أداء وصلة C2 بطريقة آمنة بالأداء المطلوب للمهام المناسبة لمتطلبات المجال الجوي.
ملاحظة 1 - تختلف متطلبات المجال الجوي حسب كثافة الحركة الجوية وتعقيدها وقد تنعكس في متطلبات التجهيز أو الفصل.
ملاحظة 2 - قد تؤدي الوسائل البديلة للاتصالات بين الطيار عن بُعد ومراقبة الحركة الجوية إلى تفادي الحاجة إلى استخدام وصلة C2 من أجل اتصالات مراقبة الحركة الجوية.
3.2	توفير الخدمة
1.3.2	يجب ألا تُستخدم خدمة وصلة C2 إلا لنقل المعلومات المتعلقة بالتشغيل الآمن والفعال لنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد وأن تقتصر على المعلومات الموضحة في الفقرة 2.2.1.
2.3.2	تعين كل دولة السلطة المسؤولة عن توثيق وتنفيذ عملية إشراف على مقدم خدمة C2CSP، وفقاً للملحق السادس.
ملاحظة - يمكن الاطلاع على تفاصيل مسؤوليات الدولة ومقدم خدمة C2CSP المتعلقة بالإشراف على توفير خدمة وصلة C2 في الملحق السادس.
3.3.2	يجب ألا تتجاوز المدة بين بدء وصلة C2 وإنهاء وصلة C2 وقت الرحلة والعمليات الأرضية، زائد الوقت اللازم لإجراء فحص السلامة والأمن قبل وبعد كل رحلة.
ملاحظة - يتطلب الاستخدام الفعال لمورد طيف التردد المحدود الإفراج عن وصلة وإتاحتها للمستخدمين الآخرين في حالة عدم استخدامها.
4.3.2	يجب أن تتناسب مواصفات وصلة C2 مع أداء وصلة C2 المطلوب للعمليات الآمنة.
5.3.2	يجب أن تتناسب جودة الخدمة المطلوبة الخاصة بوصلة C2 مع مواصفات وصلة C2 المطلوبة للعمليات الآمنة.
6.3.2	ويجب أن تتناسب جودة الخدمة المقدمة الخاصة بوصلة C2 مع جودة الخدمة المطلوبة الخاصة بوصلة C2.
7.3.2	يجب التحقق من صحة الإحداثيات الجغرافية لمنطقة الخدمة الخاصة بوصلة C2 ووقت توفير الخدمة، والمخصصة للاستخدام التشغيلي من جانب نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد، للتأكد من أن منطقة خدمة وصلة C2 آمنة للاستخدام من جانب المستلمين المقصودين.
ملاحظة 1 - يحتوي دليل النظام الجيوديسي العالمي - 1984 (الوثيقة Doc 9674) على متطلبات جودة البيانات.
ملاحظة 2 - يمكن أن يكون المستلمون المقصودون طياراً عن بُعد أو وحدات مراقبة الحركة الجوية المعنية.
8.3.2	يجب أن ينفذ مقدم خدمة C2CSP عملية استباقية لتوقع حالات انقطاع أو فقدان وصلة C2 والتخفيف منها وأن يصفها لمشغل نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد.
1.8.3.2	يجب أن يبلغ مقدم خدمة C2CSP مشغل نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد بأي انقطاعات مجدولة في توفير خدمة وصلة C2.
2.8.3.2	يجب وضع الترتيبات الضرورية لضمان عدم تأثير الانقطاعات المجدولة على أي من الطائرات الموجّهة عن بُعد أثناء أي مرحلة من مراحل الرحلة.
9.3.2	يجب أن يبلغ مقدم خدمة C2CSP مشغل نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد بأي تدهور غير مجدول في توفير الخدمة، ونوع التدهور الملحوظ والمدة التقديرية لذلك التدهور.
10.3.2	قبل توفير أي خدمة لوصلة C2، يجب على مقدم خدمة C2CSP أن يثبت للسلطة المسؤولة الامتثال الأولي للأحكام الواردة في الفقرات 2.3.1 و2.3.3 وحتى 2.3.8. 
4.2	منطقة الخدمة الخاصة بوصلة C2 
1.4.2	يجب أن تكون منطقة الخدمة الخاصة بوصلة C2 متوافقة مع مناطق التشغيل المخططة (بما في ذلك عمليات الحالات الطارئة) للطائرات الموجّهة عن بُعد وموقع كل من محطات القيادة عن بُعد مشاركة في العملية.
2.4.2	يجب أن تظل الطائرات الموجّهة عن بُعد ومحطات الطيار عن بُعد دائماً داخل منطقة الخدمة الخاصة بوصلة C2.
3.4.2	توصية - لضمان استيفاء جودة الخدمة المطلوبة دائماً، ينبغي إدراج هامش لمراعاة تقلبات الانتشار في أسوأ الحالات المتوقعة في مستوى الإشارة المبدل إليها عند تحديد منطقة الخدمة الخاصة بوصلة C2.


الفصل 3. الإجراءات
ملاحظة - تتطلب الأحكام الواردة في الملحق السادس من المشغل أن يوفر، لاستخدام وإرشاد الموظفين المعنيين، دليل عمليات يحتوي على جميع التعليمات والمعلومات الضرورية لموظفي العمليات لأداء واجباتهم.
1.3	عام
1.1.3	قبل الرحلة، يجب على مقدم خدمة C2CSP أن يزود مشغل نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد بالوسائل المناسبة لإقرار أن جودة الخدمة المقدمة الخاصة بوصلة C2 والأمن ومنطقة الخدمة تفي بمتطلبات التشغيل الآمن للرحلة المخطط لها (بما في ذلك عمليات الحالات الطارئة).
2.1.3	توصية - في حالة إمكانية توفير خدمة وصلة C2 من خلال أكثر من وصلة واحدة، يجب أن تستخدم نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد الوصلة ذات أعلى جودة للخدمة المقدمة.
2.3	إنشاء وصلة C2 وتأمينها وإنهاؤها
1.2.3	يجب مراعاة مبادئ العوامل البشرية في تصميم محطات القيادة عن بُعد، حتى يتمكن الطيار عن بُعد من إدارة وصلة C2 أثناء الرحلة ومنع إنهاءها بشكل غير المقصود.
ملاحظة - قد تحدث حالات يتعين فيها إلى إنهاء وصلة C2 أثناء الرحلة من أجل زيادة مستوى الأمان في الرحلة. ومع ذلك، يجب منع الإنهاء غير المقصود.
2.2.3	يجب توفير الوسائل التقنية والإجرائية المناسبة للطيار عن بُعد لإنشاء وصيانة وصلة C2، بما في ذلك التفاعل مع مقدم خدمة C2CSP. ويجب توثيق هذه الوسائل في دليل العمليات.
3.2.3	يجب تقديم إشارة إلى الطيار عن بُعد عندما يتم إنشاء وصلة C2 بنجاح بين محطة القيادة عن بُعد والطائرة الموجّهة عن بُعد وعند انقطاعها أو فقدانها أو إنهائها.
4.2.3	يجب تقديم معلومات عن أي انقطاعات متعلقة بوصلة C2 والمخطط حدوثها خلال المدة المتوقعة للرحلة إلى الطيار عن بُعد أثناء تخطيط الرحلة.
5.2.3	يجب توفير الوسائل للطيار عن بُعد للتحقق من أن وصلة C2 تلبي جودة الخدمة المطلوبة كجزء من فحص ما قبل الرحلة لنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد.
6.2.3	يجب إدراج الإجراء الداعم للتحول بين الوصلات أو الشبكات التي تشكل وصلة C2 بأكملها في دليل التشغيل.
7.2.3	قبل إجراء التحول إلى وصلة أو شبكة أخرى، يجب تزويد الطيار عن بُعد بمعلومات كافية عن جودة الخدمة المقدمة للوصلة أو الشبكة المبدل إليها للتأكد من أنها ستفي بجودة الخدمة المطلوبة.
8.2.3	توصية - يجب تقليل إلى أدنى حد التحولات بين الوصلات أو الشبكات التي تشكل وصلة C2 أثناء الرحلة.
9.2.3	يجب إدراج الإجراء والعبارات الداعمة لتسليم توفير وصلة C2 بين محطة القيادة عن بُعد في دليل العمليات.
10.2.3	يجب أن يتضمن الإجراء الداعم للتسليم تقريراً عن حالة جودة الخدمة الملحوظة لوصلة C2 قبل بدء التسليم.
11.2.3	يجب عدم بدء التسليم إلا إذا كان بإمكان محطة القيادة عن بُعد المبدل إليها تأكيد أن وصلة C2 الخاصة بها مع الطائرة الموجّهة عن بُعد تحقق جودة الخدمة المطلوبة الضرورية لضمان نجاح التسليم.
12.2.3	يجب أن تبدأ حالة فقدان وصلة C2 بواسطة نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد أو من خلال إجراء بواسطة الطيار عن بُعد عندما يكون أداء وصلة C2 غير كافٍ لتمكين الإدارة النشطة للطائرة الموجّهة عن بُعد لفترة أطول من وقت قرار الإعلان عن فقدان وصلة C2.
13.2.3	يجب أن تكون مدة وقت قرار الإعلان عن فقدان وصلة C2 متوافقة مع متطلبات الإدارة التشغيلية والسلامة للمجال الجوي.
14.2.3	لا يجوز إلا للطيار عن بُعد إنهاء وصلة C2 أو الإذن بإنهائها.
15.2.3	لا يجوز لمقدم خدمة C2CSP إنهاء وصلة C2 عن قصد دون موافقة صريحة من الطيار عن بُعد.
3.3	إنشاء وتأمين اتصالات مراقبة الحركة الجوية
1.3.3	يجب أن تكون اتصالات مراقبة الحركة الجوية المحولة من خلال الطائرة الموجّهة عن بُعد ووصلة C2 متسقة مع تلك المحددة للطائرات المأهولة.
ملاحظة - إجراءات اتصالات مراقب الحركة الجوية الواردة في المجلد الثاني - إجراءات الاتصال من الملحق العاشر - اتصالات الطيران، بما في ذلك تلك التي لها حالة لإجراءات خدمات الملاحة الجوية، وإجراءات خدمات الملاحة الجوية - إدارة الحركة الجوية (PANS-ATM، الوثيقة Doc 4444).
2.3.3	توصية - يجب تجنب التحولات بين الوصلات والشبكات التي تشكل وصلة C2 أثناء نقل تحويل اتصالات مراقبة الحركة الجوية.
4.3	إجراءات الطوارئ والحالات الطارئة
1.4.3	يجب تزويد الطيار عن بُعد بجميع المعلومات المتاحة عن حالة نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد ذات الصلة لتسريع استعادة وصلة C2.
2.4.3	يجب توفير الوسائل التقنية والإجرائية لإبلاغ الطيار عن بُعد/محطة القيادة عن بُعد والطائرة الموجّهة عن بُعد باستعادة وصلة C2 بنجاح بعد حدوث حالة فقدان وصلة C2.
3.4.3	من حالة قرار الإعلان عن فقدان C2، يجب أن تعود نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد إلى حالة وصلة C2 الافتراضية أو أن تدخل حالة فقدان وصلة C2 بمجرد تجاوز وقت قرار الإعلان عن فقدان وصلة C2.
4.4.3	بعد أن تكون وصلة C2 في حالة فقدان، يلزم أن يقوم الطيار عن بُعد بإجراء ما لإعادة نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد إلى حالة وصلة C2 الافتراضية، وفقاً للإجراءات الواردة في دليل العمليات.
5.3	الأمن
1.5.3	يجب أن يكون تبادل المعلومات بين محطة القيادة عن بُعد والطائرة الموجّهة عن بُعد المنقولين على وصلة C2 آمناً بدرجة كافية لمنع التداخل غير المصرح به مع نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد.
2.5.3	يجب تصميم وصلة C2 الخاصة بنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد ونظام المراقبة وإجراءات التشغيل بحيث تقلل إلى أدنى حد احتمال أي تحكم غير مصرح به في الطائرة الموجّهة عن بُعد أو محطة القيادة عن بُعد أثناء أي مرحلة من مراحل تشغيل.
6.3	العرض
1.6.3	يجب أن تعرض ضوابط وشاشات محطة القيادة عن بُعد البيانات بطريقة تقلل إلى أدنى حد احتمال حدوث أخطاء أو سوء تفسير أو سوء فهم.
2.6.3	يجب تقديم معلومات حالة وصلة C2 إلى الطيار عن بُعد.
1.2.3.6	يجب توفير بيان عن جودة الخدمة المقدمة لوصلة C2، في الوقت الفعلي، للطيار عن بُعد.
7.3	المراقبة
1.7.3	يجب تنفيذ نظام مراقبة آلي في الطائرة الموجّهة عن بُعد ومحطة القيادة عن بُعد، لتوفير تنبيه للطيار عن بُعد في حالة حدوث أي مما يلي خلال فترة التشغيل:
 أ )	توقف وصلة C2 للطائرة الموجّهة عن بُعد أو محطة القيادة عن بُعد و/أو وصلة النظام الفرعي و/أو إرسال مقدم خدمة C2CSP؛ أو
ب)	توقف وصلة C2 للطائرة الموجّهة عن بُعد أو محطة القيادة عن بُعد و/أو وصلة النظام الفرعي و/أو استقبال مقدم خدمة C2CSP؛ أو
ج)	انخفض نقل كمية المعلومات المطلوبة للتحكم الآمن في الطائرة إلى ما دون المستوى المحدد من قبل حائز شهادة الطراز؛ أو
د )	حدوث انقطاع في وصلة C2؛ أو
هـ )	تدهورت جودة الخدمة المقدمة الخاصة بوصلة C2 إلى ما دون جودة الخدمة المطلوبة المذكورة.
2.7.3	يجب أن يوفر نظام المراقبة تنبيهاً للطيار عن بُعد في حالة عطل نظام المراقبة نفسه.
8.3	السجلات
1.8.3	يجب الاحتفاظ بسجل لوصلة C2، مكتوباً أو إلكترونياً، في كل محطة من محطات القيادة عن بُعد.
2.8.3	يجب أن يبدأ السجل بمجرد إنشاء وصلة C2 ولا ينتهي إلا بعد إنهاء وصلة C2.
3.8.3	يجب ألا يُدخل بيانات السجل المكتوبة إلا الأشخاص المصرح لهم وأفراد الخدمة في محطة القيادة عن بُعد.
ملاحظة - يمكن للأشخاص المصرح لهم في الخدمة أن يكونوا طيارين عن بُعد أو أي شخص آخر لديه معرفة بالحقائق ذات الصلة بالإدخالات.
4.8.3	يجب أن تكون جميع الإدخالات كاملة وواضحة وصحيحة ومفهومة. ويجب عدم وضع العلامات أو الملاحظات غير الضرورية في السجل.
5.8.3	في السجلات المكتوبة، يجب أن يجري أي تصحيح في السجل الشخص المخول أثناء الخدمة.
1.5.8.3	يجب التوقيع على التصحيحات بالأحرف الأولى وتأريخها وتقديم الأساس المنطقي لإمكانية تتبعها.
6.8.3	يجب إدخال المعلومات التالية في السجلات من جانب الشخص المخول أثناء الخدمة:
 أ )	اسم الشخص المخول أثناء الخدمة المسؤول عن السجل؛
ب)	هوية محطة القيادة عن بُعد؛
ج)	التاريخ؛
د )	وقت فتح وإغلاق محطة القيادة عن بُعد؛
هـ )	وقت إنشاء وإنهاء خدمة مقدم خدمة C2CSP؛
و )	وقت إنشاء وإنهاء وصلة C2؛
ز )	جودة الخدمة الملحوظة للوصلات والشبكات المستخدمة؛
ح)	سبب تحول الوصلات والشبكات التي تتألف منها وصلة C2؛
ط)	توقيع الشخص المخول أثناء الخدمة؛
ي)	جميع أحداث فقدان وصلة C2 وحالة قرار الإعلان عن فقدان C2، وموقع الطائرة الموجّهة عن بُعد مع وقت حدوثها، والسبب المحتمل الذي تم تقييمه عندما يكون ذلك ممكناً؛
ك)	أي تداخل ضار أو ملحوظ في التردد الراديوي تم اكتشافه، بأكبر قدر ممكن من التفاصيل؛
ل)	أي معلومات ذات صلة بتوفير وصلة C2 يرى الطيار عن بُعد أنها ذات قيمة.
1.6.8.3	في السجل، يجب أن تستخدم جميع المعلومات المتعلقة بالوقت وقتاً مرجعياً وفق التوقيت العالمي المنسق ويجب أن تستخدم جميع المعلومات ذات الصلة الجغرافية المرجع WGS-84.
7.8.3	يجب تسجيل رسائل وصلة C2 المتعلقة بإدارة وصلة C2 إلكترونياً في الطائرة الموجّهة عن بُعد وفي أي محطة من محطات القيادة عن بُعد التي تتحكم في الطائرة الموجّهة عن بُعد.
8.8.3	يجب الاحتفاظ بسجل رسائل إدارة وصلة C2 لمدة 30 يوماً على الأقل بعد انتهاء الرحلة. وعندما يكون السجل وثيق الصلة بالتحقيقات في الحوادث والوقائع، يجب الاحتفاظ به لفترات أطول حتى يتبين أن السجل لن يكون مطلوباً بعد ذلك.
9.8.3	يجب أن تحتفظ الطائرة الموجّهة عن بُعد بسجل إلكتروني، يسجل تلقائياً أي معلومات موصوفة في الفقرات 3.8.1 إلى 3.8.8 ومتاحة للطائرة الموجّهة عن بُعد.
10.8.3	يجب أن تحتفظ الطائرة الموجّهة عن بُعد بسجل إلكتروني يسجل آلياً أي اتصال يستقبله أو يرسله الطيار عن بُعد/مراقب الحركة الجوية، سواء كان صوتاً أو بيانات، إذا تم ترحيله من خلال الطائرة الموجّهة عن بُعد.
11.8.3	يجب أن تحتفظ محطة القيادة عن بُعد بسجل إلكتروني يسجل آلياً أي اتصال يستقبله أو يرسله مراقب الحركة الجوية/الطيار عن بُعد، سواء كان صوتاً أو بيانات.


الملحق العاشر "اتصالات الطيران"
المجلد السادس "نظم وإجراءات الاتصالات المتعلقة بوصلة C2 الخاصة بنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد"
الباب الثاني "نظم وصلة C2"
(تم اعتماده في مارس 2021، وبدأ سريانه في يوليو 2021. وينطبق في عام 2026)
الفصل 2 - عام
1.2	وصف النظام
1.1.2	يجب أن يشتمل نظام الاتصال لنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد على النظم التالية:
1.1.1.2	نظام اتصال يدعم الاتصالات الخارجية لنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد ومخصص لوظائف متطلبات المجال الجوي.
2.1.1.2	نظام اتصال لوصلة C2 يدعم الاتصالات الداخلية لنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد، ويشتمل كحد أدنى على ما يلي:
 أ )	سطح بيني مع محطة القيادة عن بُعد؛
ب)	سطح بيني مع الطائرة الموجّهة عن بُعد؛
ج)	مرسل موجود في محطة القيادة عن بُعد يتصل بمستقبل موجود في الطائرة الموجّهة عن بُعد؛
د )	مرسل موجود في الطائرة الموجّهة عن بُعد يتصل بمستقبل موجود في محطة القيادة عن بُعد.
ملاحظة 1 – يمكن أن يشتمل نظام الاتصال لوصلة C2 بين محطة القيادة عن بُعد والطائرة الموجّهة عن بُعد على وصلة واحد أو أكثر من وصلات الاتصال المختلفة ويمكن أن يوفرها واحد أو أكثر من مقدمي خدمة C2CSP.
ملاحظة 2 – يمكن أن يشتمل نظام الاتصال لوصلة C2 على وصلة ونظم أرضية و/أو محمولة جواً و/أو ساتلية.
2.1.2	يجب أن تكون نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد مزودةً بنظام للكشف عن حالة فقدان وصلة C2 مصمم بمستوى ضمان يتوافق مع العملية المقصودة.
2.2	الطيف
1.2.2	يجب عدم تشغيل نظام وصلة C2 الخاصة بنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد إلا في نطاقات التردد الموزعة والمحمية بشكل مناسب بموجب لوائح الراديو الصادرة عن الاتحاد.
2.2.2	يجب تصميم تخطيط توزيع الترددات لنظام وصلة C2 لتوفير الحماية من التداخل الضار وعدم إحداث تداخل ضار.
ملاحظة - يمكن الاطلاع على أحكام التخطيط الدولي لتخصيص قنوات التردد في دليل إرشادات نظام وصلة C2 (قيد الإعداد).
3.2	خصائص النظام
1.3.2	يجب أن يتيح نظام وصلة C2 للطائرة الموجّهة عن بُعد أن تضمن بشكل لا لبس فيه وفي أي وقت أنه يتم التحكم فيه بواسطة محطة معتمدة من محطات القيادة عن بُعد.
2.3.2	يجب أن تكون الفترة الإجمالية لإشعاع مرسلات نظام وصلة C2 قصيرة قدر الإمكان، بما يتفق مع الحاجة إلى تجنب تشبع الطيف والحد من انقطاع وصلة C2.
3.3.2	يجب ألا تشع مرسلات الترددات الراديوية لنظام وصلة C2 طاقة أكثر مما هو ضروري لتحقيق مواصفات وصلة C2.
4.2	خصائص نقل البيانات
1.4.2	يجب أن يعتمد تسلسل رسائل نظام وصلة C2 على معايير الأولوية.
2.4.2	يجب أن تستخدم إدارة تسلسل رسائل نظام وصلة C2 الختم الزمني.
3.4.2	يجب أن يكون ترتيب أولوية إرسال المعلومات بين محطة القيادة عن بُعد والطائرة الموجّهة عن بُعد كما يلي:
 أ )	رسائل التحكم في رحلة الطائرة الموجّهة عن بُعد وتشكيلها؛
ب)	رسائل الكشف والتفادي ذات الأولوية العالية؛
ج)	اتصالات مراقبة الحركة الجوية بما في ذلك مكالمات الاستغاثة ورسائل الطوارئ؛
د )	رسائل القياس عن بُعد لسلامة الرحلة بما في ذلك رسائل الكشف والتفادي ذات الأولوية المنخفضة؛
هـ )	رسائل السلامة الأخرى المتعلقة بالرحلات؛
و )	رسائل القياس عن بُعد الروتينية؛
ز )	خدمات الحركة الجوية بخلاف اتصالات مراقبة الحركة الجوية؛
ح)	الرسائل الأخرى.
ملاحظة 1 - ترتيب الأولوية أعلاه هو لنقل المعلومات عبر وصلة C2. وسيظل ترتيب أولوية الرسائل المرسلة بواسطة نظم الاتصالات غير وصلة C2 كما هو مدرج في الفصل الرابع من المجلد الثاني والجدول 1-3 من الباب الأول من المجلد الثالث من الملحق العاشر.
ملاحظة 2 - تعرّف رسائل الاستغاثة والاستعجال في الفقرة 1.1.3.5 من المجلد الثاني من الملحق العاشر. 
7.2	متطلبات الأداء
1.7.2	يجب أن تكون جودة الخدمة المقدمة لنظام وصلة C2 كافية لدعم متطلبات التشغيل والأداء لخدمة مراقبة الحركة الجوية في المناطق المخطط لها ومناطق الحالات الطارئة لتشغيل الطائرة الموجّهة عن بُعد.
ملاحظة - تتضمن هذه المتطلبات أداء الاتصال المطلوب (RCP)، وأداء المراقبة المطلوب (RSP) وأداء الملاحة المطلوب (RNP) عند الاقتضاء.
10.2	مقدم خدمة الاتصالات المتعلقة بوصلة C2 (مقدم خدمة C2CSP)
1.10.2	يجب على مشغل نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد إبرام اتفاق مستوى الخدمة (SLA) مع واحد أو أكثر من مقدمي خدمة C2CSP فيما يتعلق بتوفير خدمة وصلة C2.
ملاحظة 1 - اتفاق مستوى الخدمة مطلوب حتى عندما يكون المشغل هو نفسه مقدم خدمة C2CSP.
ملاحظة 2 - يحدد اتفاق مستوى الخدمة علاقة ومسؤوليات الطرفين وفقاً للمعايير التالية.
2.10.2	يجب على مقدم خدمة C2CSP التأكد من أن جودة الخدمة المقدمة تفي في أي وقت بجودة الخدمة المطلوبة.
2.10.2.1	يجب أن يقوم مقدم خدمة C2CSP، ومشغلو نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد، بمراقبة التداخل في الوقت الفعلي، وتقدير مخاطر التداخل والتنبؤ بها، وتخطيط الحلول لسيناريوهات التداخل الضار المحتمل تحت إشراف السلطة المختصة.
3.10.2	يجب أن يتصرف مقدمو خدمة C2CSP ومشغلو نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد والسلطات المختصة على الفور عند لفت انتباههم إلى أي تداخل ضار.
4.10.2	يجب أن يكون لدى مقدم خدمة C2CSP الموارد المؤهلة والوثائق الكافية التي ستسمح للسلطات المختصة بممارسة الإشراف.
5.10.2	مقدمو خدمة الاتصالات الأرضية لوصلة C2
1.5.10.2	يجب أن تعمل المعدات الأرضية لنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد في طيف ترددي موزع على النحو الموصوف في القسم 2.5 من الفصل الخامس من المجلد الخامس من الملحق العاشر.
6.10.2	مقدمو خدمات الاتصالات الساتلية لوصلة C2
1.6.10.2	يجب أن تعمل المعدات الساتلية لنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد في طيف ترددي موزع على النحو الموصوف في القسم 1.5 من الفصل الخامس من المجلد الخامس من الملحق العاشر.
2.6.10.2	يجب أن تضمن اتفاقات مستوى الخدمة بين مقدمي خدمة C2CSP الساتلية ومشغلي نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد أنه بمجرد اكتمال التنسيق الناجح للشبكة الساتلية، والذي يضمن مستوى الحماية اللازم لضمان جودة الخدمة المقدمة لوصلة C2 الخاصة بنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد، عدم تدهور مستوى الحماية نتيجة لاتفاقات التنسيق الساتلية اللاحقة.
3.6.10.2	يجب أن تضمن اتفاقات مستوى الخدمة بين مقدمي خدمة C2CSP الساتلية ومشغلي نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد أن يعمل مقدمو خدمة C2CSP الساتلية على الفور عند لفت انتباههم إلى أي تداخل ضار.
4.6.10.2	يجب أن يكون مقدم خدمة C2CSP الساتلية مسؤولاً عن ضمان أنه بمجرد اكتمال التنسيق الناجح لشبكة ساتلية، يستمر الوفاء بمواصفات وصلة C2 نتيجة للاتفاقات اللاحقة بين مشغلي السواتل.


الملحق العاشر "اتصالات الطيران"
المجلد السادس "نظم وإجراءات الاتصالات المتعلقة بوصلة C2 الخاصة بنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد"
الباب الثاني "نظم وصلة C2"
(نبذة من مادة قيد الإعداد حالياً. من المتوقع إمكانية تطبيقها في عام 2026)
تعديل القسم 2.1 على النحو التالي:
1.2	وصف النظام
... 
تضاف الفقرات الجديدة التالية:
3.1.2	يجب أن تكون نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد مزودةً بنظام للكشف عن حالة فقدان وصلة C2 مصمم بمستوى ضمان يتوافق مع العملية المقصودة.
4.1.2	يجب أن يكون لبيانات مستخدم وصلة C2 المنطقية أولوية كاملة على أي بيانات غير متعلقة بسلامة الطيران عندما يتم إرسالها عبر نفس الوصلة المادية.
ويضاف قسم جديد 2.2 "السطوح البينية للنظم". ولا يظهر القسم هنا، لأنه لا صلة له بالقرار 155.
ويُعدّل القسم 2.2 السابق ليصبح القسم 2.3: 
3.22.2	الطيف الترددي
...(أعد ترقيم الفقرات من 2.2.x إلى 2.3.x)...
وتضاف الفقرتان الجديدتان 2.3.1.1 و2.3.1.2 وملاحظتان جديدتان:
1.1.3.2	يجب أن تعمل المعدات نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد الأرضية في طيف ترددي حاصل على توزيع على النحو الموصوف في القسم 2.5 من الفصل الخامس من المجلد الخامس من الملحق العاشر.
2.1.3.2	يجب أن تعمل المعدات نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد الساتلية في طيف ترددي حاصل على توزيع على النحو الموصوف في القسم 1.5 من الفصل الخامس من المجلد الخامس من الملحق العاشر.
ملاحظة - عندما يتم تشغيل وصلة C2 في نطاقات التردد الموزعة على الخدمة AM(R)S أو AMS(R)S، من المسلم به أن خدمات السلامة هذه تستفيد من تدابير خاصة لضمان عدم التداخل الضار بموجب المادة 4.10 من لوائح الراديو للاتحاد. وعندما يتم تشغيل وصلة C2 في نطاقات تردد أخرى لا يمكن أن تستفيد من تطبيق المادة 4.10 من لوائح الراديو للاتحاد، فإنه يتعين إدارة سلامة الحياة في نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد من خلال الامتثال للتدابير التشغيلية الموضحة في الباب الرابع من الملحق السادس مع مراعاة التدابير التقنية الموضحة في المجلد السادس من الملحق العاشر.
ملاحظة - عندما تعمل الوصلة المادية في نطاقات التردد الموزعة لخدمة سلامة الطيران، يجب عدم إرسال إلا البيانات المرتبطة بسلامة الطيران.
... 
وتضاف فقرة جديدة 3.3.2:
3.3.2	يجب تصميم نظام وصلة C2 لتمكين الاستخدام الفعال والمنصف للطيف مع تمكين تلبية جودة الخدمة المطلوبة.
ويُعدّل القسم 2.4 على النحو التالي:
تعديل العنوان من "خصائص نقل البيانات" إلى "خصائص النظام"
4.2	خصائص النظام
...
تُضاف فقرتان جديدتان وملاحظة:
4.4.2	يجب تصميم مرسل (مرسلات) نظام وصلة C2 وتشغيله لتمكين تلبية مواصفات وصلة C2 وتقليل إلى أدنى حد الانبعاثات غير المطلوبة والسماح بالتوافق مع النظم الأخرى.
ملاحظة - تقوم الإيكاو وفقاً للوائح الراديو للاتحاد بإدارة التوافق بين نظم الطيران المقيسة أو التي ستقيسها الإيكاو، والتي يتم تشغيلها في نطاقات التردد الموزعة على الخدمة المتنقلة للطيران (R) (AM(R)S) أو الخدمة الساتلية المتنقلة للطيران (R) (AMS(R)S).
5.4.2	يجب تصميم مستقبل (مستقبلات) نظام وصلة C2 وتشغيله لتمكين تلبية مواصفات وصلة C2 في بيئة التردد الراديوي التي تعمل فيها الطائرة الموجّهة عن بُعد مع السماح بالتوافق مع النظم الأخرى.
واستبدل الأقسام 2.6 و2.7 و2.8 لإضافة أحكام بشأن أداء الوصلة المطلوب وأمن نظام وصلة C2:
6.2	متطلبات أداء بيانات المستخدم لوصلة C2
1.6.2	عند الاقتضاء لضمان التشغيل الآمن والفعال لنظم الطائرات الموجّهة عن بُعد، يجب أن تفي وصلة C2 بالأداء المطلوب لوصلة C2 الذي تحدده الدولة التي تعمل فيها الطائرة الموجّهة عن بُعد.
3.6.2	يجب تحديد الأداء المطلوب لوصلة C2 لتمكين الطيار عن بُعد من إدارة تشغيل الطائرة الموجّهة عن بُعد.
4.6.2	يجب أن يمكّن الأداء المطلوب لوصلة C2، الذي تحدده الدولة التي تعمل فيها نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد، تلك النظم من الامتثال لمتطلبات السلامة في المجال الجوي ومرحلة الرحلة التي تعمل فيها الطائرة الموجّهة عن بُعد.
7.2	خصائص بيانات التحكم ومتطلبات الأداء
1.7.2	يجب أن يستجيب نظام وصلة C2 لبيانات التحكم في وصلة C2 بأداء يتوافق مع الأداء المطلوب لوصلة C2 حسبما هو محدد للمجال الجوي ومرحلة الرحلة التي تعمل فيها الطائرة الموجّهة عن بُعد.
1.2.7.2	يجب أن يكون احتمال وجود نظام لوصلة C2 يوصل محطة القيادة عن بُعد بطائرة خائطة موجّهة عن بُعد أثناء إقامة وإعادة إقامة توصيلة وصلة C2 متسقاً مع الأداء المطلوب لوصلة C2 حسبما هو محدد للمجال الجوي ومرحلة الرحلة التي تعمل فيها الطائرة الموجّهة عن بُعد.
8.2	أمن نظام وصلة C2
1.8.2	يجب أن يستخدم نظام وصلة C2 استيقان الكيان النظير المتبادل إلى مستوى يتوافق مع الأداء المطلوب لوصلة C2 حسبما هو محدد للمجال الجوي ومرحلة الرحلة التي تعمل فيها الطائرة الموجّهة عن بُعد.
2.8.2	يجب أن يستخدم نظام وصلة C2 استيقان أصل البيانات إلى مستوى يتوافق مع الأداء المطلوب لوصلة C2 حسبما هو محدد للمجال الجوي ومرحلة الرحلة التي تعمل فيها الطائرة الموجّهة عن بُعد.
3.8.2	يجب أن يستخدم نظام وصلة C2 سلامة البيانات والحماية من إعادة التشغيل إلى مستوى يتوافق مع الأداء المطلوب لوصلة C2 حسبما هو محدد للمجال الجوي ومرحلة الرحلة التي تعمل فيها الطائرة الموجّهة عن بُعد.
4.8.2	يجب أن يستخدم نظام وصلة C2 حماية السرية إلى مستوى يتوافق مع الأداء المطلوب لوصلة C2 حسبما هو محدد للمجال الجوي ومرحلة الرحلة التي تعمل فيها الطائرة الموجّهة عن بُعد.
5.8.2	يجب أن يستخدم نظام وصلة C2 خوارزميات تشفير، مع اختيار الخوارزمية وقوة المفتاح المتوافقة مع الأداء المطلوب لوصلة C2 حسبما هو محدد للمجال الجوي ومرحلة الرحلة التي تعمل فيها الطائرة الموجّهة عن بُعد.
6.8.2	يجب أن يستخدم نظام وصلة C2 وحدات تشفير وافقت على تصميمها الدولة المسؤولة عن الإشراف على مشغل نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد لحماية بيانات مستخدم وصلة C2 وبيانات التحكم أثناء مرورها عبر وصلة C2.
7.8.2	يجب أن يستخدم نظام وصلة C2 تحكماً منطقياً للنفاذ متوافقاً مع الأداء المطلوب لوصلة C2 حسبما هو محدد للمجال الجوي ومرحلة الرحلة التي تعمل فيها الطائرة الموجّهة عن بُعد.
ملاحظة - يحمي التحكم المنطقي في النفاذ من النفاذ غير المصرح به إلى نظام وصلة C2 عن طريق التهديدات السيبرانية من خلال إدارة وصلة C2 لمحطة القيادة عن بُعد أو الطائرة الموجّهة عن بُعد.
ويعدّل القسم 2.10 على النحو التالي:
10.2	مقدمو خدمة الاتصالات لوصلة C2 (C2CSP)
...
وتضاف الفقرة الجديدة التالية:
5.10.2	يجب أن تضمن اتفاقات مستوى الخدمة بين مقدمي خدمة C2CSP الساتلية الذين يشغلون نظم وصلة C2 القائمة على الأرض ومشغلي نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد أن يتصرف مقدمو خدمة C2CSP فوراً عند لفت انتباههم إلى أي تداخل ضار. 
... 
يستعاض عن الفقرة 2.6.10.2 بما يلي:
2.6.10.2	يجب أن تضمن اتفاقات مستوى الخدمة بين مقدمي خدمة C2CSP الساتلية التي تشغل سواتل قائمة على نظم وصلة C2 ومشغلي نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد أن يقوم مقدم خدمة C2CSP بإبلاغ مشغل نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد قبل تنفيذ أي تغيير في أداء توفير الخدمة نتيجة لعملية تنسيق السواتل اللاحقة للاتفاق الأولي.
ملاحظة - تحدد لوائح الراديو لقطاع الاتصالات الراديوية عملية تنسيق السواتل.
... 
وتضاف الفقرة الجديدة التالية:
7.10.2	يجب أن تضمن اتفاقات مستوى الخدمة بين مقدمي خدمة C2CSP الساتلية الذين يشغلون نظم قواعد ساتلية لوصلة C2 ومشغلي نظم الطائرات الموجّهة عن بُعد أن يتصرف مقدمو خدمة C2CSP فوراً عند لفت انتباههم إلى أي تداخل ضار.
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