
RES413 

– 527 – 

MOD  

RESOLUCIÓN 413 (REV.CMR-23) 

Utilización de la banda de frecuencias 108-117,975 MHz  

por el servicio móvil aeronáutico (R) 

La Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones (Dubái, 2023), 

considerando 

a) la actual atribución de la banda de frecuencias 108-117,975 MHz al servicio de 

radionavegación aeronáutica (SRNA); 

b) las necesidades actuales de los sistemas de radiodifusión en frecuencia modulada (FM) 

que funcionan en la banda de frecuencias 87-108 MHz; 

c) que los sistemas de radiodifusión sonora digital pueden funcionar en la banda de 

frecuencias en torno a 87-108 MHz, tal como se describe en la Recomendación UIT-R BS.1114; 

d) la necesidad que tiene la comunidad aeronáutica de ofrecer servicios adicionales 

mejorando los sistemas de navegación mediante un enlace de datos de radiocomunicaciones; 

e) la necesidad que tiene la comunidad de radiodifusión de prestar servicios de radiodifusión 

sonora digital terrenal; 

f) que la CMR-07 efectuó esta atribución sabiendo que se están realizando estudios sobre 

las características técnicas y los criterios y capacidades de compartición; 

g) la necesidad que tiene la comunidad aeronáutica de ofrecer servicios adicionales para 

radiocomunicaciones con fines de seguridad y regularidad de vuelos en la banda de frecuencias 

112-117,975 MHz; 

h) que la CMR-07 modificó la atribución de la banda de frecuencias 112-117,975 MHz al 

servicio móvil aeronáutico (R) (SMA(R)) a fin de que puedan utilizarla los nuevos sistemas del 

SMA(R), y facilitar así el desarrollo técnico, la inversión y la implantación de dichos sistemas; 

i) que la banda de frecuencias 117,975-137 MHz actualmente atribuida al servicio móvil 

aeronáutico (R) se está saturando en algunas regiones del mundo; 

j) que la finalidad de esta nueva atribución es permitir la introducción de aplicaciones y 

conceptos de gestión de tráfico aéreo que requieren una gran cantidad de datos y que pueden soportar 

enlaces de datos que transportan información aeronáutica esencial; 

k) que se necesita más información sobre las nuevas tecnologías que se van a utilizar, la 

cantidad de espectro necesaria, las características y las posibilidades/condiciones de compartición, 

por lo que es necesario realizar estudios con carácter urgente sobre los sistemas del SMA(R) que se 

van a utilizar, la cantidad de espectro necesaria y las características y condiciones de compartición 

con los sistemas del SRNA, 
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reconociendo 

a) que se debe dar prioridad al SRNA que funciona en la banda de frecuencias 

108-117,975 MHz; 

b) que, de conformidad con el Anexo 10 al Convenio sobre la Aviación Civil Internacional, 

todos los sistemas aeronáuticos deben satisfacer las normas y prácticas recomendadas (SARP); 

c) que en el UIT-R ya existen criterios de compatibilidad entre los sistemas de radiodifusión 

en FM que funcionan en la banda de frecuencias 87-108 MHz y el SRNA que funciona en la banda 

de frecuencias 108-117,975 MHz, como se indica en la versión más reciente de la Recomendación 

UIT-R SM.1009; 

d) que se han abordado todos los aspectos de compatibilidad entre los sistemas de 

radiodifusión en FM y los sistemas basados en tierra normalizados de la Organización de la Aviación 

Civil Internacional (OACI) para la transmisión de señales de corrección diferencial para la 

radionavegación por satélite, 

observando 

a) la convergencia de los sistemas aeronáuticos hacia un entorno de enlace de datos de 

radiocomunicaciones que refuerza las funciones de navegación y vigilancia aeronáuticas que han de 

acomodarse en el espectro radioeléctrico existente; 

b) que algunas administraciones tienen previsto introducir sistemas de radiodifusión sonora 

digital en la banda de frecuencias en torno a 87-108 MHz; 

c) que actualmente no hay criterios de compatibilidad entre los sistemas de radiodifusión en 

FM que funcionan en la banda de frecuencias 87-108 MHz y los servicios aeronáuticos adicionales 

previstos en la banda adyacente 108-117,975 MHz que utilizan transmisión a bordo de aeronaves; 

d) que actualmente no existen criterios de compatibilidad entre los sistemas de radiodifusión 

sonora digital capaces de funcionar en la banda de frecuencias en torno a 87-108 MHz y los servicios 

aeronáuticos en la banda de frecuencias 108-117,975 MHz, 

resuelve 

1 que los sistemas del SMA(R) que funcionan en la banda de frecuencias 108-117,975 MHz 

no causen interferencia perjudicial a los sistemas del SRNA que funcionan de conformidad con las 

normas aeronáuticas internacionales, ni reclamen protección contra los mismos; 

2 que los sistemas del SMA(R) cuyo funcionamiento está previsto en la banda de 

frecuencias 108-117,975 MHz satisfagan, como mínimo, los requisitos de inmunidad a la 

radiodifusión en FM que figuran en el Anexo 10 al Convenio sobre la Aviación Civil Internacional 

para los sistemas de radionavegación aeronáutica existentes que funcionan en esta banda de 

frecuencias; 

3 que los sistemas del SMA(R) que funcionan en la banda de frecuencias 108-117,975 MHz 

no impongan restricciones adicionales al servicio de radiodifusión ni causen interferencia perjudicial 

a las estaciones que funcionan en las bandas atribuidas al servicio de radiodifusión en la banda de 

frecuencias 87-108 MHz y que el número 5.43 no se aplique a los sistemas identificados en el 

reconociendo d); 
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4 que los sistemas del SMA(R) no utilicen las frecuencias por debajo de 112 MHz, 

excluyendo los sistemas de la OACI mencionados en el reconociendo d); 

5 que todos los sistemas del SMA(R) que funcionan en la banda de frecuencias 

108-117,975 MHz cumplan los requisitos de las SARP publicados en el Anexo 10 al Convenio sobre 

la Aviación Civil Internacional, 

invita al Sector de Radiocomunicaciones de la UIT 

a estudiar todos los problemas de compatibilidad entre el servicio de radiodifusión y el SMA(R) en 

la banda de frecuencias de 108-117,975 MHz que pudieran resultar de la introducción de sistemas de 

radiodifusión sonora digital adecuados, descritos en la versión más reciente de la Recomendación 

UIT-R BS.1114, y a elaborar las Recomendaciones nuevas o revisadas del UIT-R que fueren 

necesarias, 

encarga al Secretario General 

que informe a la OACI sobre esta Resolución. 

 




